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บทที่ 1 
การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

ปัจจุบันพื้นที่กรุงเทพมหานคร ฝั่งธนบุรี มีการพัฒนาและขยายตัวมากขึ้นทำให้ปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น  
และถนนจรัญสนิทวงศ์เป็นถนนสายหลักในพื้นที่ฝั่งธนบุรีที่ประสบกับปัญหาการจราจรติดขัดอย่างมากส่งผลให้ประชาชนที่ใช้
เส้นทางดังกล่าวได้รับความเดือดร้อน เนื่องจากปริมาณการจราจรที่เพิ่มมากขึ้นจากการก่อสร้างถนนพรานนก–พุทธมณฑล
สาย 4 และงานก่อสร้างโครงการสถาบันการแพทย์สยามินทราธิราช ประกอบกับโครงการสะพานพระราม 8 บริเวณทางแยก
ต่างระดับอรุณอมรินทร์ได้เตรียมทางต่อเชื่อม (Dead End Structure) สำหรับต่อเชื่อมสะพานพระราม 8 กับถนนพรานนก–
พุทธมณฑลสาย 4 ไว้แล้ว ดังนั้นเพื่อเป็นการเพิ่มเติมโครงข่ายถนนสายหลักระหว่างกรุงเทพมหานครกับปริมณฑล ซึ่งเป็นถนน
สายหลักในแนวทิศตะวันออก–ตะวันตก  และจะช่วยกระจายปริมาณการจราจรบนถนนสายหลัก ช่วยลดพื้นที่ปิดล้อม 
ระหว่างถนนเพชรเกษมและถนนบรมราชชนนีให้มีขนาดเล็กลง  พร้อมทั้งเชื่อมโยงโครงข่ายถนนสายหลักในฝั่งพระนคร  
และฝั่งธนบุรีทำให้โครงข่ายการจราจรสมบูรณ์ยิ่งข้ึน 

สำนักการโยธา กรุงเทพมหานคร จึงได้ดำเนินการจ้างที่ปรึกษาเพื่อให้บริการงานสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหา
จราจร และเพิ่มขีดความสามารถโครงข่ายถนนสายหลักของกรุงเทพมหานครทั้งฝั่งพระนครและฝั่งธนบุรี เพื่อให้สามารถนำผล
จากการดำเนินงานศึกษาและออกแบบดังกล่าวนั้นไปใช้ดำเนินการแก้ไขปัญหาได้อย่างเป็นรูปธรรม และสอดคล้องกับโครงการ
ศึกษาวางแผนด้านการจราจรและขนส่งหรือแผนการพัฒนาที่ดินอื่นๆ ของภาครัฐในพื้นที่ดังกล่าว โดยจุดเริ่มต้นของโครงการ
อยู่บริเวณสามแยกไฟฉายตอ่เช่ือมกับถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 ซึ่งอยู่ระหว่างการก่อสร้าง วางตัวตามแนวถนนพรานนก
เป็นทางยกระดับขนาด 2-4 ช่องจราจร และสะพานข้ามแยกขนาด 2 ช่องจราจร เพื่อรองรับรถจากถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 
ที่ต้องการไปถนนพรานนก ถนนอิสรภาพ โรงพยาบาลศิริราช และพื้นที่ในเขตบางกอกน้อย บางกอกใหญ่ รวมระยะทาง
ประมาณ 3.50 กิโลเมตร ดังรูปที่ 1.1-1 โดยโครงการทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง  
ที่ตัดผ่านพื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้แหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมาย  
ว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่  
19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 ระบุให้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื ่อให้คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (คชก.) พิจารณา ก่อนที่จะเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) พิจารณาตามขั้นตอนต่อไป จึงเป็น
ที่มาของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในครั้งนี้ 
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รูปที่ 1.1-1 ที่ต้ังโครงการ 
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1.2 รายละเอียดโครงการ 

ข้อมูลรายละเอียดโครงการที่ได้จากการศึกษาความเหมาะสมโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 
กับสะพานพระราม 8 สรุปได้ดังตารางที่ 1.2-1 

ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

จุดเร่ิมต้นโครงการ อยู่บนถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 ห่างจากจุดตัดถนนจรัญสนิทวงศ์ประมาณ 600 เมตร 

จุดสิ้นสุดโครงการ ทางแยกต่างระดับอรุณอมรินทร์เดิม  
ระยะทางรวม 3.50 กิโลเมตร  
มาตรฐาน 
การออกแบบ 

ยึดถือตามข้อกำหนดและมาตรฐานของกรุงเทพมหานครและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเป็นหลัก 
รวมถึงมาตรฐานสากลอื่นๆ อันเปน็ท่ียอมรับโดยทั่วไป 

แนวเส้นทาง
โครงการ 

รูปแบบถนนโครงการเป็นทางยกระดับขนาด 2 ช่องจราจร (ไป -กลับ) เชื ่อมระหว่างถนน 
พรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 โดยต่อเชื ่อมกับโครงสร้าง (Dead End 
Structure) ของทางแยกต่างระดับอรุณอมรินทร์ที่มีอยู่เดิม โดยแนวเสน้ทางเริ่มต้นบนถนนพรานนก-
พุทธมณฑลสาย 4 ข้ามถนนจรัญสนิทวงศ์ บริเวณแยกไฟฉาย  โดยลอดใต้รถไฟฟ้าสายสีน้ำเงิน 
ซ้อนทับถนนพรานนก จากนั้นแนวจะเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ถนนอิสรภาพ แล้วเลี้ยวขวาเข้าซ้อนทับถนน
เลียบทางรถไฟ และเมื่อผ่านพื้นที่ตลาดศาลาน้ำร้อนแล้ว ทางยกระดับของโครงการจะเลี้ยวซ้ายข้าม
คลองบางกอกน้อย ซึ่งอยู่ทางฝั่งทิศตะวันตกของสะพานอรุณอมรินทร์เดิม จากนั้นจะวางตัวซ้อนทับ
กับถนนอรุณอมรินทร์ไปทางทิศเหนือเชื่อมทางยกระดับบรมราชชนนีและถนนปิ่นเกล้านครชัยศรี  
โดยระหว่างแนวเส้นทางจะมีทางขึ้น/ทางลง และทางเชื่อมต่อ เพื่ออำนวยความสะดวกสำหรับการ
เดินทางระหว่างทางยกระดับของโครงการกับโรงพยาบาลศิรริาชและพื้นท่ีต่อเนื่อง ตลอดจนเชื่อมโยง 
กับโครงข่ายถนนโดยรอบ 
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

ทางขึ้น/ทางลง  
และทางเชื่อมต่อ 

• ทางขึ้น-ลง 3 แห่ง ได้แก่ 
- ทางขึ้น-ลงกับถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ขนาด 4 ช่องจราจร 

(ไป-กลับ) เพ่ือส่งและรับรถจากถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 
- ทางขึ้น-ลงบริเวณแยกไฟฉาย เป็นทางขึ้น-ลง ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) มีลักษณะเป็น

สะพานลอยข้ามแยกไฟฉายตามแนวถนนโครงการ 

 
- ทางลงบริเวณหน้าตลาดศาลาน้ำร้อน ขนาด 1 ช่องจราจร ทิศทางมุ ่งหน้าวัดอมรินทราราม 

และโรงพยาบาลศิริราช เพื่อส่งรถเข้าพื้นที่โดยรอบโรงพยาบาลศิริราชได้โดยตรง 

 
• ทางเชื่อมต่อบริเวณทางแยกต่างระดับอรุณอมรินทร์ ได้แก่ 
- การเชื ่อมต่อทางหลักของทางยกระดับกับโครงสร้างเผื ่อต่อขยายในอนาคต (Dead End 

Structure) จากสะพานพระราม 8 ขาออกเมือง ที่สร้างไว้แล้ว ขนาด 1 ช่องจราจร เพื่อรับรถ
จากสะพานพระราม 8 เข้าสู่ทางยกระดับของโครงการโดยตรง 
- ทางขึ้นทางคู่ขนานลอยฟ้าทิศออกเมืองจากถนนอรุณอมรินทร์ ขนาด 1 ช่องจราจร เชื่อมกับ

โครงสร้างเผื ่อต่อขยายในอนาคต (Dead End Structure) ที ่สร ้างไว้แล้ว เพื ่อร ับรถจาก
โรงพยาบาลศิริราชและจากสะพานอรุณอมรินทร์เดิมขึ้นทางคู่ขนานลอยฟ้าทิศออกเมือง 
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

- ทางขึ้น-ลงบนถนนปิ่นเกล้า-นครชัยศรี ขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร เพื่อรับรถจากถนน 
ปิ่นเกล้า-นครชัยศรีที่ต้องการเดินทางไปถนนพรานก-พุทธมณฑลสาย 4 และเพื่อส่งรถเข้าสู่
ถนนสมเด็จพระปิ่นเกล้า 

 
การปรับปรุง 
ทางแยกและ 
ถนนระดับดินเดิม 

• บริเวณแยกไฟฉาย 
ถนนมีขนาด 6 ช่องจราจร ซึ ่งทางยกระดับของโครงการจะก่อสร้างอยู ่บนเกาะกลางถนน  

เป็นส่วนใหญ่ โดยรูปแบบของถนนพรานนกบริเวณแยกไฟฉายช่วงที่มีการขึ้น -ลงของโครงการอยู่ 
ตรงกลาง (ประมาณ กม. 0+700 ถึง กม. 1+100) ทำให้ต้องลดขนาดช่องจราจรของถนนระดับดิน 
เป็น 3.00 เมตร โดยมีทางเท้ากว้างประมาณ 3.50-4.00 เมตร และมีการเวนคืนพื้นที่ที่เป็นอาคาร
พาณิชย์ตลอดทั้ง 2 ฝั่ง ฝั่งละ 5 เมตร รวมเขตทาง 40 เมตร ซึ่งจะสามารถปรับขนาดช่องจราจร  
ให้เป็น 3.25 เมตรต่อช่องจราจร โดยมีทางเท้ากว้างหลังปรับปรุง 3.40–4.00 เมตร สำหรับบริเวณ 
ทางแยกจะมีการเพิ่มช่องจราจรสำหรับรถรอเลี้ยวขวาเป็น 2 ช่องจราจร 
• บริเวณตลาดศาลาน้ำร้อน 

ตามรูปแบบโครงการบริเวณแยกถนนอิสรภาพตัดกับถนนเลียบทางรถไฟ จะมีทางลงขนาด  
1 ช่องจราจร เพื่อส่งรถที่มาจากนอกเมืองให้สามารถเข้าสู ่พื ้นที่โรงพยาบาลศิริราชได้โดยตรง  
โดยในบริเวณนี้จำเป็นต้องมีการรื ้อย้ายร้านค้าและสร้างอาคารทดแทน โดยจำเป็นต้องจัดพื้นที่
อาคารทดแทนให้มีปริมาณเพียงพอกับร้านค้าที่ต้องรื้อย้าย นอกจากนี้ ยังได้มีจัดการจราจรใหม่
เพื่อให้สอดคล้องกับตำแหน่งอาคารทดแทนพื้นที่ตลาดศาลาน้ำร้อน โดยการขยับตำแหน่งของถนน
ระดับดินเดิมให้มาอยู่ติดกับปั๊ม ปตท. แทน  
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 

 
 • บริเวณโค้งถนนอิสรภาพเข้าสู่ถนนเลียบทางรถไฟ 

ภายหลังมีการพัฒนาโครงการ จะมีถนนระดับดินใต้โครงสร้างทางยกระดับบริเวณโค้งถนน
อิสรภาพเข้าสู่ถนนเลียบทางรถไฟ และจะมีการปรับปรงุถนนระดับดนิในบริเวณใกล้เคียง โดยรถท่ีมา
จากถนนอิสรภาพเลี้ยวเข้าสู่ถนนเลียบทางรถไฟจะเดินรถทางเดียวในทิศขาเข้าเมือง ส่วนรถท่ีมาจาก
ถนนเลียบทางรถไฟจะเข้าสู่ถนนอิสรภาพจะใช้ถนนระดับดินใต้ทางยกระดับของโครงการซึ่งเดินรถ
ทางเดียวในทิศขาออกเมือง ซึ่งมีขนาด 2 ช่องจราจร สำหรับถนนอิสรภาพมีจำนวน 4 ช่องจราจร 
หลังจากปรับปรุงความกว้างช่องจราจรจาก 3.25 เป็น 3.00 เมตร และมีความกว้างทางเท้า 2.80 
เมตรทั้งซ้ายทางและขวาทาง ส่วนถนนเลียบทางรถไฟมีจำนวน 3 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจร 
3.00 เมตร และมีความกว้างทางเท้า 2.80 เมตรทั้งซ้ายทางและขวาทาง 
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 • บริเวณแยกอรุณอมรินทร์ 
บริเวณทางแยกอรุณอมรินทร์นี้จะมีการก่อสร้าง Ramp ใหม่ของโครงการเพิ่มเติมเพื่อต่อเชื่อม

การจราจรระหว่างในเมืองกับนอกเมือง โดยมีทั ้งสิ ้น 4  Ramp ประกอบด้วย Ramp เลี ้ยวขวา 
ไปสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้าทิศเข้าเมือง และ Ramp จากสะพานพระราม 8 เดิมซึ่งขยายผิวจราจร
จากทางแยกต่างระดับอรุณอมรินทร์ทิศออกเมืองเดิมเพิ่มอีก 1 ช่องจราจร โดยรวมกับ Ramp 
เลี้ยวซ้ายในทิศทางจากถนนสมเด็จพระปิ่นเกล้าทิศออกเมืองเป็นทางหลักในการเชื่อมโยงพื้นที่  
ในเมืองและนอกเมืองและมีงานก่อสร้างทางขึ ้นจากถนนอรุณอมรินทร์ขนานกับทางลงเดิม  
ในลักษณะขึ้น-ลงตรงกลางบนถนนอรุณอมรินทร์ และเพื่อให้สามารถจัดช่องจราจรบนถนนระดับดิน
บริเวณทางแยกอรุณอมรินทร์ให้มีขนาดถนน 6-8 ช่องจราจรได้เช่นเดิม จึงกำหนดรูปแบบเสาตอม่อ
เป็นลักษณะ Portal Frame โดยมีการขยายผิวจราจรเข้าทางเท้าเดิมบริเวณ กม. 3+100 ถึง 
กม. 3+250 ซ้ายทาง ซึ่งเหลือพ้ืนท่ีทางเท้าประมาณ 3 เมตร 
• บริเวณเชิงลาดสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า 

สำหรับบริเวณเชิงลาดสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า ได้มีการปรับรูปแบบถนนระดับดินเพื่อให้
สอดคล้องกับตำแหน่งของทางขึ้น-ลง ของโครงการบนถนนสมเด็จพระปิ่นเกล้า ที่กำหนดให้ทางลง
อยู่บนช่องจราจรขวาสุดของถนนระดับดิน (ขนาบด้านซ้ายทางกับสะพานข้ามทางแยกอรุณอมรินทร์
เดิมทางทิศเข้าเมือง) ซึ่งจะช่วยลดผลกระทบกับถนนระดับดินและช่องทางการเดินรถประจำทางได้ 
สำหรับทิศออกเมืองซึ่งมีงานก่อสร้างทางขึ้นขนาด 1 ช่องจราจรจากบริเวณพื้นที่เกาะคั่นระหว่าง
ช่องทางหลักและช่องทางขนาน ทำให้เกาะมีขนาดเล็กลง ประมาณ 2 -5 เมตร ซึ ่งจะได้พื ้นที่ 
ผิวจราจรเพิ่มขึ้นอีก 1 ช่องจราจร จากเชิงลาดสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า เพื่อให้รถโดยสารประจำทาง
และรถที่ต้องการมุ่งหน้าไปถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4  สามารถเดินทางได้สะดวกมากยิ่งขึ้น 
สำหรับเกาะกลางถนนเดิมที่มีความกว้างประมาณ 4 เมตร จะเปลี่ยนรูปแบบการแบ่งทิศทางจราจร
เป็นเกาะกลางแบบกำแพง (Median Barrier) เพื่อให้มีจำนวนช่องจราจรเท่าเดิม 
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 • การปรับปรุงจุดกลับรถใต้สะพานบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ เพื่อรองรับรถที่จะมุ่งหน้าไปยัง
ถนนจรัญสนิทวงศ์ 
โครงการได้กำหนดให้มีการปรับปรุงสภาพการใช้งานของผิวจราจรของช่องทางกลับรถจาก  

เชิงลาดสะพานข้ามถนนจรัญสนิทวงศ์ถึงจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองบางขุนศรี บนถนนพรานนก-
พุทธมณฑลสาย 4 ให้มีสภาพการใช้งานที่ดี เป็นระยะทางประมาณ 400 เมตร ทั้ง 2 ฝั่ง เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการขับขี่ให้กับผู้ใช้ทางหรือสัญจรไปมาได้สะดวกและรวดเร็วมากข้ึน 

 
รูปแบบโครงสร้าง
ทางยกระดับ 

ในช่วงต้นของการเปิดใช้งานได้ออกแบบทางยกระดับให้มีจำนวน 2 ช่องจราจร ขนาดช่องจราจรละ 
4.50 เมตร มีไหล่ทางด้านข้างกว้าง 1.00 เมตร รวมความกว้างผิวจราจร 5.50 เมตร แบ่งทิศจราจร
ด้วยกำแพงกันชนคอนกรีตกว้างรวมไหล่ทาง 1.60 เมตร ซึ่งออกแบบเพื่อรองรับกรณีรถจอดเสีย 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับผู้บริหาร) บทที่ 1  
โครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 ในอนาคตหากปริมาณจราจรเพิ่มมากขึ ้น อาจบริหารจัดการโดยปรับการตีเส้นจราจรใหม่  
โดยกำหนดให้ช่องจราจรกว้างช่องละ 3.00 เมตร ไหล่ทางกว้าง 0.65 เมตร และแบ่งทิศจราจร 
ด้วยเส้นจราจรโดยติดตั้งหมุดสะท้อนแสง (Road Stud) เพิ่มเพื่อความปลอดภัย 

 
จากหลักเกณฑ์การพิจารณารูปแบบโครงสร้างทางยกระดับของโครงการ สามารถสรุปผล  

การออกแบบโครงสร้างทางยกระดับของโครงการได้ ดังนี้ 

1) โครงสร้างทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจร 
โครงสร้างจะอยู่บนถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 มีขนาดกว้าง 21.60 เมตร สูงจากระดับ

พื้นดินประมาณ 8 เมตร ออกแบบเป็นคานรูปกล่องหล่อในท่ีจำนวน 2 cell  
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 2) โครงสร้างทางยกระดับขนาด 2 ช่องจราจร 
โครงสร้างแบบน้ีจะเป็นรูปแบบทั่วไปของทางยกระดับของโครงการ รูปแบบนี้จะอยู่บนถนน

พรานนก ถนนเลียบทางรถไฟ และถนนอรุณอมรินทร์ มีขนาดกว้าง 13.40 เมตร ส่วนความสูง 
จากระดับพื้นดินจะแปรเปลี่ยนระหว่าง 8-16 เมตร ออกแบบเป็นคานรูปกล่องหล่อในที่จำนวน 
1 cell  

 
3) โครงสร้างทางยกระดับขนาด 1 ช่องจราจร 

โครงสร้างแบบนีจ้ะใช้ในกรณีทางขึ้น-ลงทางยกระดับของโครงการ บริเวณถนนอรุณอมรินทร์ 
มีขนาดกว้าง 6.80 เมตร ส่วนความสูงจากระดับพื้นดินจะแปรเปลี่ยนระหว่าง 3-16 เมตร ออกแบบ
เป็นคานรูปกล่องหล่อในท่ีจำนวน 1 cell  
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 4) โครงสร้างทางยกระดับบริเวณแยกไฟฉาย 
เนื่องด้วยบริเวณแยกไฟฉายมีพื้นที่ที่ซ้อนทับกับโครงการก่อสร้างหลายโครงการที่อยู่ระหว่าง

การก่อสร้าง ประกอบด้วย โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงิน โครงการก่อสร้างทางลอด  
บนถนนจรัญสนิทวงศ์บริเวณแยกไฟฉาย และโครงการก่อสร้างต่อเชื่อมถนนจรัญสนิทวงศ์กับถนน
กาญจนาภิเษก ช่วงที ่ 1 จึงออกแบบให้ความหนาของโครงสร้างทางยกระดับและโครงสร้าง
สะพานลอยคนเดินข้ามให้บางที่สุด โดยใช้รูปแบบของโครงสร้างในลักษณะของเสาหนีบ มีความยาว
ช่วงของทางยกระดับ 5 เมตร ซึ่งจะทำให้ความหนาของโครงสร้างทางยกระดับหนาเพียง 0.55 เมตร 
และออกแบบสะพานลอยคนเดินข้ามด้วยระบบโครงสร้างเหล็กซึ่งจะมีความหนาประมาณ 0.40 เมตร 
ทำให้มีช่องลอดด้านตั้งบนทางยกระดับประมาณ 4.50 เมตร  

 
5) โครงสร้างทางยกระดับบริเวณทางขึ้น-ลงตรงกลาง 

โครงสร้างแบบนี้มี 2 แห่ง คือ ทางขึ ้น-ลงบนถนนพรานนก และทางลงบนถนนเลียบ 
ทางรถไฟ เนื่องด้วยข้อจำกัดของพื้นที่ถนนพรานนกและบนถนนรถไฟท่ีต้องออกแบบให้มีช่องจราจร
เท่ากับสภาพเดิม โดยเวนคืนพื้นที่ให้น้อยที่สุด ดังนั้นจึงต้องออกแบบโครงสร้างในลักษณะพิเศษ คือ 
ออกแบบเสาตอม่อให้สามารถรับน้ำหนักของทางขึ้น-ลงตรงกลางที่ค่อยๆ ลดระดับลงและรับน้ำหนัก
ของรถบนทางยกระดับที่ยังคงระดับความสูงไว้ที่ประมาณ 8 เมตร จากระดับพื้นดินด้วยเสาเพียง  
ต้นเดียวต่อฝั่ง  

                
 ทางขึ้น-ลงบนถนนพรานนก  ทางขึ้น-ลงบนบนถนนเลียบทางรถไฟ 
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 6) โครงสร้างทางยกระดับบริเวณถนนอรุณอมรินทร์ 
โครงสร้างแบบนี้จะอยู่บนถนนอรุณอมรินทร์ มีขนาดกว้าง 13.40 เมตร ส่วนความสูง  

จากระดับพื้นดินจะแปรเปลี่ยนระหว่าง 8-22 เมตร ออกแบบเป็นคานรูปกล่องหล่อในที่จำนวน 
1 cell  

 
7) โครงสร้างทางยกระดับช่วงข้ามคลองบางกอกน้อย 

คลองบางกอกน้อยเป็นคลองอนุรักษ์ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันท่ี 13 มิถุนายน พ.ศ. 2510 
จึงได้กำหนดรูปแบบสะพานข้ามคลองบางกอกน้อยให้เป็นแบบที่ไม่มีตอม่อในคลอง ก่อสร้างด้วยวิธี
คานยื่นสมดุล (Balance Cantilever) มีความยาวท้ังสิ้น 245 เมตร  

 
สำหรับตำแหน่งเสาโครงสร้างทางยกระดับของโครงการบริเวณทางขึ้นโครงการ เมื ่อลงจาก

สะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า โดยเฉพาะที่อยู่ด้านหน้าอาคารริมเขตทางนั้น  ได้ออกแบบโครงสร้าง 
เป็นเสา Portal Frame แทนการออกแบบเป็นเสาเดี ่ยว วางอยู ่ชิดขอบบนทางเท้าซึ ่งมีขนาด 
1.60x2.00 เมตร ในขณะที่ทางเท้ามีความกว้าง 5–7 เมตร 
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ตารางที่ 1.2-1 สรุปข้อมลูโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 

ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

การออกแบบ
เบ้ืองต้น 
ด้านวิศวกรรม 

• มาตรฐานการออกแบบ 
การออกแบบได้ยึดตามข้อกำหนดและมาตรฐานของกรุงเทพมหานครและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

เป็นหลัก รวมถึงมาตรฐานสากลอื่นๆ อันเป็นที่ยอมรับโดยทั่วไป 
• งานออกแบบฐานรากสำหรับทางยกระดับ 

โครงการนี้พื ้นที่โครงการเป็นพื้นที่ชุมชนหนาแน่นรวมทั้งมีอาคารหรือสถานที่ที ่อาจได้รับ
ผลกระทบเนื่องจากการตอกเสาเข็มตลอดแนวโครงการ ดังนั ้น จึงพิจารณาเลือกออกแบบเป็น 
“เสาเข็มเหลี่ยม (Barrette Pile)” ซึ่งจะมีผลกระทบน้อยกว่าเสาเข็มชนิดอื่น และเนื่องจากการใช้
เสาเข็มเหลี่ยมจะมีจำนวนเสาเข็มน้อยลง ทำให้ขนาดของฐานรากมีขนาดเล็กกว่าการใช้เสาเข็มเจาะ 
ทำสามารถให้ลดผลกระทบที่เกิดขึ้นกับผิวจราจรเดิมและสามารถคืนพื้นผิวจราจรให้กับผู้ใช้ทาง  
หรือสัญจรไปมาได้รวดเร็วมากขึ้น และได้ออกแบบให้มีโครงสร้างป้องกันการทรุดตัว (Differential 
Settlement Reduction Structure หรือที ่เรียกว่า Footing Cover) เพื ่อแก้ปัญหาการทรุดตัว 
ที่ไม่เท่ากัน ทั้งบริเวณทางเท้าถนนอรุณอมรินทร์และทุกตำแหน่งที่ฐานรากของเสาตอม่อล้ำเข้าไป  
ในผิวจราจรด้วย  
• งานออกแบบระบบระบายน้ำ 

พื้นที่โครงการมีคลองตัดผ่าน 4 คลอง ได้แก่ คลองวัดทอง (กม.ที่ 0+968) คลองวัดยาง (กม.ที่ 
1+255) คลองบางกอกน้อย (กม.ที ่ 2+650) และคลองขนมจีนหรือคลองบัว (กม.ที ่ 3+523)  
ซึ่งระบบระบายน้ำของโครงการมีทั้งสิ้น 23 แนวเส้นระบายน้ำ (Drain Line) โดยใช้เป็นท่อระบาย
น้ำคอนกรีตขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 เมตร และมีการเปลี่ยนแนวเส้นทางระบายน้ำบริเวณช่วง 
แยกอรุณอมรินทร์ ใช้เป็นท่อเหลี่ยมขนาด 1.20x1.20 เมตร 

 
• งานออกแบบระบบไฟฟ้า 

ระบบไฟฟ้าบนทางยกระดับ ส่วนใหญ่เป็นเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบไม่มี 
กิ่งยื่น (Post Top) สูง 9 เมตร เป็นการติดตั้งฝั่งตรงข้าม (Opposite Placing) 
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ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

 ระบบไฟฟ้าบนถนนระดับดิน  เป็นโคมไฟฟ้าแสงสว่างชนิด Soffit ติดตั ้งใต้โครงสร ้าง 
ทางยกระดับของโครงการ สำหรับในบางพื้นที่ที่ไม่สามารถติดตั้งโคมไฟ Soffit ได้ เช่น บริเวณทาง
ขึ้น-ลงของโครงการ จะใช้วิธีการติดตั้งโคมไฟถนนขนาด 250 วัตต์ พร้อมกิ่งแขนยื่นความยาว  
2 เมตร ติดตั้งเพิ่มเติมบนเสาที่ให้แสงสว่างบนทางยกระดับ  โดยกิ่งแขนยื่นนี้จะให้ความสว่างกับถนน
ระดับดิน ความสูงของโคมกิ่งแขนยื่นนี้อยู่ที่ระดับประมาณ 9-11 เมตร จากพื้นถนนท่ีระดับดิน 
• งานออกแบบป้าย เคร่ืองหมาย และสัญญาณไฟจราจร 

ได้ยึดมาตรฐานความปลอดภัยการจราจรและขนส่ง (มีนาคม พ.ศ. 2547) เป็นหลักในการ
ออกแบบ รวมถึงมาตรฐานอ่ืนๆ อันเป็นท่ียอมรับโดยทั่วไป 
• งานออกแบบด้านสถาปัตยกรรม ภูมิสถาปัตยกรรม และการเอ้ือประโยชน์ให้ชุมชน 

การปรับปรุงศาลาท่ีพักผู้โดยสาร  
1) ศาลาที่พักผู้โดยสารตามแนวถนนพรานนก ถนนอิสรภาพ ถนนเลียบทางรถไฟ และถนน

อรุณอมรินทร์ จะตั้งอยู่บนทางเท้ากว้างประมาณ 3.5 เมตร ออกแบบให้มีขนาด 2.80x7.00 เมตร 
ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับแต่ละพื้นท่ี  

2) ศาลาที่พักผู้โดยสารบริเวณเชิงลาดสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า เป็นการออกแบบศาลาที่พัก
ผู้โดยสาร ที่ปรับรูปแบบจากเดิมให้มีขนาดยาวขึ้น มีความกว้างประมาณ 3 เมตร และพิจารณาติดตัง้
ราวรั ้วเหล็กริมทางเดิน (ตามแบบมาตรฐานของ กทม.) ตลอดแนวยาว 80 เมตร  เพื ่อเพิ่ม 
ความปลอดภัยและป้องกันอุบัติเหตุ 

การปรับปรุงสะพานลอยคนเดินข้าม 
1) สะพานลอยคนเดินข้ามบริเวณแยกไฟฉาย ซึ่งกรุงเทพมหานครจะเป็นผู้ก่อสร้างสะพานลอย

คนเดินข้ามบนถนนพรานนกเอง โดยอยู่ในงบประมาณโครงการนี้ และการก่อสร้างบนถนนพรานนก-
พุทธมณฑลสาย 4 อยู่ในงบประมาณโครงการก่อสร้างทางลอดถนนจรัญสนิทวงศ์บริเวณแยกไฟฉาย 
ซึ่งปัจจุบันก่อสร้างและเปิดใช้งานเรียบร้อยแล้ว ส่วนโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงิน ช่วงบางซื่อ- 
ท่าพระ จะเป็นผู้ก่อสร้างสะพานลอยคนเดินข้ามบนถนนจรัญสนิทวงศ์ฝั่งเหนือ ซึ่งปัจจุบันได้ก่อสร้าง
และเปิดใช้งานเรียบร้อยแล้ว 

2) สะพานลอยคนเดินข้ามบริเวณเชิงลาดสะพานสมเด็จพระปิ ่นเกล้า เป็นงานก่อสร้าง
สะพานลอยคนเดินข้ามใหม่ ณ ตำแหน่งเดิม โดยโครงสร้างฐานราก บันไดขึ้น -ลง และเสาที่อยู่บน
ทางเท้าและเกาะคั่นระหว่างทางขนานกับทางหลักทั้ง 2 ฝั่งยังคงใช้งานได้ตามสภาพปัจจุบัน โดยมี
งานก่อสร้างโครงสร้างใหม่ประชิดกับสะพานลอยปัจจุบันทางฝั่งขวา และรื้อถอนบางส่วนออก  
เพื่อไม่ให้กีดขวางการจราจรบนถนนระดับพื้นราบที่ปรับปรุงใหม่ให้สามารถอำนวยความสะดวก
ให้กับผู้ใช้รถรวมถึงผู้ใช้รถประจำทางมากยิ่งขึ้น  โดยกำหนดให้ก่อสร้างสะพานลอยคนเดินขา้มใหม่
ให้แล้วเสร็จก่อน จึงรื้อถอนเสาและพื้นสะพานส่วนท่ีกีดขวางออก 
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ข้อมูล 
แนวถนนโครงการ 

รายละเอียดโครงการ 

• งานออกแบบด้านการป้องกันสิ่งแวดล้อม ที่สำคัญมดีังนี ้
1) การจัดให้มีกำแพงกันเสียง เพื่อลดระดับความดังของเสียงจากยานพาหนะต่างๆ ตามความ

เหมาะสม  
2) การออกแบบทางยกระดับของโครงการช่วงข้ามคลองบางกอกน้อย ได้กำหนดเป็นสะพาน

ที่ก่อสร้างด้วยวิธีคานอิสระสมดุล (Balanced Cantilever Method) โดยไม่มีตอม่อในคลอง 
3) การกำหนดรูปแบบและติดตั้งเครื่องอำนวยความสะดวกที่เหมาะสมสำหรับการอัญเชิญ

เสด็จพระบรมสารีริกธาตุข้ามทางยกระดับข้ามคลองบางกอกน้อย เพื่อแก้ปัญหาผลกระทบที่มี  
ต่อขบวนแห่งานประเพณีชักพระ ซึ่งได้เสนอรูปแบบเครื่องอำนวยความสะดวกสำหรับการอัญเชิญ
เสด็จพระบรมสารีริกธาตุข้ามทางยกระดับข้ามคลองบางกอกน้อย ที่ออกแบบเป็นลิฟท์ขน  โดยใช้
กว้านเครื่องยนต์ในการอัญเชิญเฉพาะองค์พระบรมสารีริกธาตุขึ้นทางยกระดับของโครงการ แล้วจึง
ให้คนอัญเชิญข้ามทางยกระดับมายังฝั่งตะวันออกของคลองบางกอกน้อย  

การประมาณราคา
เบ้ืองต้น 

มูลค่าการลงทุนของโครงการ ประกอบด้วย ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน ค่าชดเชยสิ่งปลูกสร้าง ค่าก่อสร้าง 
ค่าดำเนินการและบำรุงรักษา ค่าควบคุมการก่อสร้าง และคา่ใช้จ่ายตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งหมดประมาณ 3,000 ล้านบาท 

การวิเคราะห์
ความเหมาะสม
ด้านเศรษฐศาสตร์ 

มีค่า EIRR = 22.81% ค่า NPV = 3,443.33 ล้านบาท และค่า B/C ratio = 2.86 

1.3 สรุปสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการได้อ้างอิงตามแนวทางการจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในเอกสารท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ  
ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 และแนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ประเภทโครงการคมนาคมทางบก โดยกลุ่มคมนาคม สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2549 
รวมทั้งข้อกฎหมายอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยมีพื้นท่ีศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมครอบคลุมพื้นท่ีโครงการและพื้นท่ีโดยรอบในระยะ 
500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการดังรูปที่ 1.3-1 
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รูปที่ 1.3-1 พ้ืนที่ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับผู้บริหาร) บทที่ 1  
โครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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1.3.1 สรุปสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

การศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันในพื้นที่โครงการ ระยะทางประมาณ 3.50 กิโลเมตร เพื่อให้ทราบถึงสภาพ
ปัจจุบันของสภาพแวดล้อมตลอดแนวเส้นทางโครงการ ตลอดจนเพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานสำหรับใช้ในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ รวมทั้งพิจารณาสภาพแวดล้อมท่ีอาจส่งผลกระทบต่อกิจกรรม
การพัฒนาโครงการ  

จากข้อมูลสภาพแวดล้อมปัจจุบันบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า  
มีชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ สถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถานและสถานที่สำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์และโบราณคดี ทั้งหมด 87 แห่ง (ตารางที่ 1.3-1 รูปที่ 1.3-2 และรูปที่ 1.3-3) โดยแบ่งเป็นชุมชนและพื้นที่
อ่อนไหวในระยะ 0-100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 20 แห่ง และชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 
100-500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 67 แห่ง  

ตารางที่ 1.3-1 ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 

ลำดับ กม.ที่ เขต แขวง 

ชุมชนและพื้นทีอ่อนไหว 
ระยะห่างจาก 

กึ่งกลาง 
เส้นทาง
โครงการ 

เมตร 
รายชื่อ ประเภท 

1 ก่อน
โครงการ 

ตล่ิงชัน คลองชักพระ คลองแม่น้ำอ้อม  
ส่วนท่ีเรียกคลองชักพระ/

คลองบางขุนศรี 

สถานท่ีสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

146 

2 ก่อน
โครงการ 

บางกอกน้อย บางขุนศรี ชุมชนปัทมอร ชุมชน 356 

3 ก่อน
โครงการ 

บางกอกน้อย บางขุนศรี ชุมชนหัวถนน ชุมชน 167 

4 ก่อน
โครงการ 

บางกอกน้อย บางขุนศรี หมู่บ้านสินชัย 3 ชุมชน 144 

5 ก่อน
โครงการ 

บางกอกน้อย บางขุนศรี ชุมชนวัดรวกสุทธาราม ชุมชน 38 

6 ก่อน
โครงการ 

บางกอกน้อย บางขุนศรี หมู่บ้านแก้ววิลล่า ชุมชน 491 

7 0+135 บางกอกน้อย บางขุนศรี ชุมชนจรัญสนิทวงศ์ 31 
รวมใจ 

ชุมชน 182 

8 0+225 บางกอกน้อย บางขุนศรี หมู่บ้านมิตรรุ่งเรือง ชุมชน 410 

9 0+365 บางกอกน้อย บางขุนศรี ชุมชนหลังตลาดนครหลวง ชุมชน 100 

10 0+370 บางกอกน้อย บางขุนศรี โรงเรียนอนุบาลฐนิตา สถานศึกษา 416 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับผู้บริหาร) บทที่ 1  
โครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 1.3-1 ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 

ลำดับ กม.ที่ เขต แขวง 

ชุมชนและพื้นทีอ่อนไหว 
ระยะห่างจาก 

กึ่งกลาง 
เส้นทาง
โครงการ 

เมตร 
รายชื่อ ประเภท 

11 0+380 บางกอกน้อย บางขุนศรี หมู่บ้านนครหลวงวิลเลจ ชุมชน 182 

12 0+384 บางกอกน้อย บางขุนศรี ชุมชนปลายซอย 
จรัญสนิทวงศ์ 29 

(ฝั่งซ้าย) 

ชุมชน 336 

13 0+430 บางกอกน้อย บางขุนศรี วัดรวกสุทธาราม ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

231 

14 0+545 บางกอกน้อย บางขุนศรี นครหลวงคอนโดมิเนียม ชุมชน 204 

15 0+555 บางกอกน้อย บางขุนศรี โรงเรียนอานันท์วิทยา
พณิชยการ 

สถานศึกษา 186 

16 0+580 บางกอกน้อย บางขุนศรี ชุมชนปลาย 
ซอยจรัญสนิทวงศ์ 29 

(ฝั่งขวา) 

ชุมชน 409 

17 0+702 บางกอกน้อย บางขุนศรี โรงเรียนบำรุงวิทยาธนบุรี สถานศึกษา 356 

18 0+735 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงพยาบาลวิชัยเวช สถานพยาบาล 103 

19 0+940 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนพรพิพัฒน์ ชุมชน 78 

20 0+955 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนอนุบาลมีลำใย สถานศึกษา 339 

21 1+075 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนสุดสาคร ชุมชน 57 

22 1+105 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนวัดยางสุทธาราม ชุมชน 29 

23 1+110 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ วัดยางสุทธาราม ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

106 

24 1+115 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนอนุบาล 
จันทยานนท์ 

สถานศึกษา 365 

25 1+205 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนวัดยางสุทธาราม สถานศึกษา 119 

26 1+295 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ วัดดงมูลเหล็ก ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

395 

27 1+325 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนสนธิศึกษา สถานศึกษา 346 

28 1+335 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนวัดดงมูลเหล็ก สถานศึกษา 433 

29 1+370 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนสวนอนันต์ สถานศึกษา 392 

30 1+513 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนเทพกาญจนา สถานศึกษา 456 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับผู้บริหาร) บทที่ 1  
โครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 1.3-1 ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 

ลำดับ กม.ที่ เขต แขวง 

ชุมชนและพื้นทีอ่อนไหว 
ระยะห่างจาก 

กึ่งกลาง 
เส้นทาง
โครงการ 

เมตร 
รายชื่อ ประเภท 

31 1+570 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนวัดดงมูลเหล็ก ชุมชน 262 

32 1+590 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ วัดละครทำ ศาสนสถาน 274 

33 1+615 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงพยาบาลธนบุรี สถานพยาบาล 398 

34 1+617 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนอนุบาลแสงศึกษา สถานศึกษา 494 

35 1+637 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ วัดสีหไกรสร (วัดช่องลม) ศาสนสถาน 181 

36 1+650 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนเหนือวัดสีหไกรสร ชุมชน 132 

37 1+675 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนสุรวิทยา สถานศึกษา 404 

38 1+690 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนซอยบ้านช่างหล่อ ชุมชน 378 

39 1+800 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนตรอกข้าวเม่า ชุมชน 16 

40 1+880 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ โรงเรียนดรุณวัฒนา สถานศึกษา 12 

41 1+990 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนบ้านเนิน ชุมชนท่ีเป็นแหล่ง 
ภูมิปัญญาโบราณ 

34 

42 2+010 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ วัดอมรทายิการาม  
(วัดใหม่ยายมอญ) 

ศาสนสถาน 294 

43 2+040 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ ชุมชนวัดอมรทายิการาม 
(วัดใหม่ยายมอญ) 

ชุมชน 215 

44 2+040 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ วัดสุทธาวาส ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

165 

45 2+090 บางกอกน้อย ศิริราช โรงเรียนสุวรรณาราม
วิทยาคม 

สถานศึกษา 337 

46 2+093 บางกอกน้อย ศิริราช วัดสุวรรณาราม ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 

ขึ้นทะเบียน 

342 

47 2+115 บางกอกน้อย ศิริราช ชุมชนบ้านบุ ชุมชนท่ีเป็นแหล่ง 
ภูมิปัญญาโบราณ 

372 

48 2+115 บางกอกน้อย ศิริราช โรงเรียนวัดสุวรรณาราม สถานศึกษา 206 

49 2+125 บางกอกน้อย ศิริราช ชุมชนบ้านพักรถไฟ ชุมชน 33 

50 2+147 บางกอกน้อย ศิริราช ชุมชนวัดสุวรรณาราม 
(บ้านบุ) 

ชุมชน 105 

51 1+270 บางกอกน้อย บ้านช่างหล่อ มัสยิดกุฎีหลวง  
(กุฎีเจ้าเซ็น) 

ศาสนสถาน 51 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับผู้บริหาร) บทที่ 1  
โครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 1.3-1 ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 

ลำดับ กม.ที่ เขต แขวง 

ชุมชนและพื้นทีอ่อนไหว 
ระยะห่างจาก 

กึ่งกลาง 
เส้นทาง
โครงการ 

เมตร 
รายชื่อ ประเภท 

52 2+325 บางกอกน้อย ศิริราช วัดฉิมทายกาวาส ศาสนสถาน 151 

53 2+452 บางกอกน้อย ศิริราช วัดวิเศษการ ศาสนสถาน 354 

54 2+454 บางกอกน้อย ศิริราช โรงเรียนวัดวิเศษการ สถานศึกษา 312 

55 2+460 บางกอกน้อย ศิริราช แนวฐากรากกำแพงเมือง
ธนบุรีฝั่งตะวันตก 

สถานท่ีสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ 

5 

56 2+460 บางกอกน้อย ศิริราช ศาลเจ้าแม่ทับทิม ศาสนสถาน 32 

57 2+460 บางกอกน้อย ศิริราช ชุมชนวัดวิเศษการ- 
วัดฉิมทายกาวาส 

ชุมชน 55 

58 2+460 บางกอกน้อย ศิริราช โรงพยาบาลศิริราช สถานพยาบาล 299 

59 2+495 บางกอกน้อย ศิริราช โรงเรียนวัดอมรินทราราม สถานศึกษา 123 

60 2+545 บางกอกน้อย ศิริราช สถานีรถไฟธนบุรี  
(รวมวัดอัมรินทราราม) 

สถานท่ีสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 

ขึ้นทะเบียน 

60 

61 2+545 บางกอกน้อย ศิริราช วัดอัมรินทราราม 
ราชวรวิหาร 

ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 

ขึ้นทะเบียน 

53 

62 2+630 บางกอกน้อย ศิริราช คลองคูเมืองธนบุรี 
ฝั่งตะวันตก 

สถานท่ีสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

19 

63 2+635 บางกอกน้อย ศิริราช คลองแม่น้ำอ้อม  
ส่วนท่ีเรียก 

คลองบางกอกน้อย 

สถานท่ีสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

แนวเส้นทาง
โครงการตัด

ข้ามแนวคลอง
บางกอกน้อย 

64 2+695 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ ชุมชนสันติชนสงเคราะห์ ชุมชน 27 

65 2+727 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ  
เรือพระราชพิธี 

สถานท่ีสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ 

197 

66 2+735 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ มัสยิดหลวงบางกอกน้อย  
(มัสยิดอันซอริชซุนนะห์) 

ศาสนสถาน 306 

67 2+770 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ ชุมชนมัสยิดหลวง 
อันซอริซซุนนะห์ 

ชุมชน 369 
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ตารางที่ 1.3-1 ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 

ลำดับ กม.ที่ เขต แขวง 

ชุมชนและพื้นทีอ่อนไหว 
ระยะห่างจาก 

กึ่งกลาง 
เส้นทาง
โครงการ 

เมตร 
รายชื่อ ประเภท 

68 2+805 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ ชุมชนวัดดุสิตาราม ชุมชน 136 

69 2+820 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ โรงเรียน 
อนุชนบางกอกน้อย 

สถานศึกษา 310 

70 3+045 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ โรงเรียนอนุบาล 
ธรรมภิรักษ์ธนบุรี 

สถานศึกษา 149 

71 3+258 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ รัตนโกสินทร์ไอซ์แลนด์
คอนโดมิเนียม 

ชุมชน 261 

72 3+260 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ หมู่บ้านปิ่นเกล้าวิลล่า ชุมชน 159 

73 3+320 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ ชุมชนสวนหลวง ชุมชน 50 

74 3+400 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ วัดดุสิตารามราชวรวิหาร 
(วัดเสาประโคน) 

ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 

ขึ้นทะเบียน 

339 

75 3+500 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ สะพาน 
สมเด็จพระปิ่นเกล้า 

สถานท่ีสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

475 

76 3+500 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ โรงเรียนมัธยม 
วัดดุสิตาราม 

สถานศึกษา 434 

77 3+375 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ โรงเรียนวัดดุสิตาราม สถานศึกษา 279 

78 3+375 บางกอกน้อย อรุณอมรินทร์ หมู่บ้านปิ่นเกล้าการ์เด้น ชุมชน 90 

79 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน โรงเรียนศรีอุลัย สถานศึกษา 384 

80 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน ชุมชนคลองเจ้าครุฑ ชุมชน 445 

81 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน ชุมชนวัดดาวดึงษาราม ชุมชน 433 

82 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน วัดดาวดึงษาราม  
(วัดขรัวอินหรือ 

วัดดาวดึงษาสวรรค์) 

ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 
ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

406 

83 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน ชุมชนโค้งถ่าน ชุมชน 271 
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ตารางที่ 1.3-1 ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 

ลำดับ กม.ที่ เขต แขวง 

ชุมชนและพื้นทีอ่อนไหว 
ระยะห่างจาก 

กึ่งกลาง 
เส้นทาง
โครงการ 

เมตร 
รายชื่อ ประเภท 

84 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน หมู่บ้าน 
อรุณอมรินทร์วิลล่า 

ชุมชน 328 

85 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน ชุมชนศรีอุลัย ชุมชน 365 

86 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน วัดบางยี่ขัน ศาสนสถาน 
ท่ีเป็นโบราณสถาน 

ขึ้นทะเบียน 

422 

87 หลัง
โครงการ 

บางพลัด บางยี่ขัน หมู่บ้านแสงทองวิลล่า ชุมชน 100 
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รูปที่ 1.3-2 แผนที่ชุมชนในพื้นที่ศกึษา ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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รูปที่ 1.3-3 แผนที่พื้นที่อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษา ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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ทั้งนี ้สามารถสรุปสภาพแวดล้อมปัจจุบันของโครงการได้ดังหัวข้อต่อไปนี้ 

1) ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 

ธรณีวิทยา 

แนวเส้นทางโครงการอยู่ในบริเวณที่ราบลุ่มภาคกลางตอนล่าง ที่มีลักษณะเป็นแอ่งลึก ตะกอนยุคควอเทอร์
นารีจึงค่อนข้างหนาตั้งแต่ประมาณ 300 ถึง 2,000 เมตร ความหนาของตะกอนขึ้นอยู่กับลักษณะภูมิประเทศของหินดาน 
ที่รองรับอยู่ด้านล่าง ตะกอนเหล่านี้แบ่งแยกออกได้เป็น 2 กลุ่มใหญ่ คือ ตะกอนสมัยไพลสโตซีนและตะกอนสมัยโฮโลซีน พ้ืนท่ี
โครงการวางตัวอยู่บนกลุ่มหิน ซึ่งเป็นกรวดทรายและดินที่น้ำพัดพามาสะสมกันในท่ีราบน้ำท่วมถึงและหนองน้ำท่ัวไป 

แผ่นดินไหว 

แผ่นดินไหวที่ส่งผลต่อความสั่นสะเทือนในประเทศไทย เกิดจากแหล่งกำเนิดแผ่นดินไหว 2 ลักษณะ ได้แก่ 
แหล่งกำเนิดแผ่นดินไหวจากรอยเลื่อนภายนอกประเทศในบริเวณประเทศเมียนมาร์หรือพม่า จีนตอนใต้ สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว ทะเลอันดามัน และแหล่งกำเนิดแผ่นดินไหวจากรอยเลื่ อนภายในประเทศ ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ใน 
ภาคตะวันตกของประเทศ เช่น รอยเลื่อนแม่ทา รอยเลื่อนศรีสวัสดิ์ และรอยเลื่อนระนอง เป็นต้น  

จากข้อมูลสถิติการเกิดแผ่นดินไหวที่รู ้สึกได้ในภาคกลางและกรุงเทพมหานคร ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2533 -2557 
สรุปได้ว่าศูนย์กลางการเกิดแผ่นดินไหวที่รู้สึกได้บนอาคารสูงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีศูนย์กลางที่พม่า หมู่เกาะ  
สุมาตรา และทะเลอันดามัน โดยมีขนาดระหว่าง 5.0-8.4 ริคเตอร์ จากแผนที่บริเวณเสี่ยงภัยแผ่นดินไหวของประเทศไทย 
พบว่า พื้นที่ศึกษาอยู่ในพื้นที่เสี่ยงภัย เขต 2ก มีความรุนแรง V-VII เมอร์คัลลี่ (มีความเสี่ยงในการเกิดความเสียหายในระดับ
น้อยถึงปานกลาง) กล่าวคือเป็นระดับท่ีทำให้ทุกคนตกใจ สิ่งก่อสร้างออกแบบไม่ดีจะปรากฏความเสียหาย 

2) คุณภาพอากาศ 

การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปบริเวณแหล่งไวต่อผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
ที่เป็นตัวแทนในพ้ืนท่ีศึกษา จำนวน 10 สถานี ได้แก่ วัดดุสิตาราม ที่จอดรถชาลีการ์เดน (ริมถนนสมเด็จพระปิ่นเกล้า) อาคาร
หอพักและปฏิบัติการสารสนเทศ คณะแพทย์ศาสตร์ศิริราชพยาบาล โรงแรม อาร์ดี โฮเต็ล วัดอมรินทราราม หอพัก
โรงพยาบาลศิริราช โรงเรียนดรุณวัฒนา บริเวณสี่แยกพรานนก บริเวณมัสยิดกุฎีหลวง และบริเ วณซอยจรัญสนิทวงศ์ 31 
โดยตรวจวัดทั้งสิ้น 2 ฤดูกาล โดยตัวแทนในช่วงฤดูแล้ง ได้ทำการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 7-12 และ 19-24 เมษายน พ.ศ. 2555 
ส่วนตัวแทนในช่วงฤดูฝนได้ทำการเก็บตัวอย่างวันที่ 21-28 พฤษภาคม พ.ศ. 2555 และวันที่ 28 พฤษภาคม - 4 มิถุนายน 
พ.ศ. 2555 พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.032-0.349 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.016-0.180 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.0010- 0.0580 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.0010- 0.1530 ส่วนในล้านส่วน และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 1.01- 12.92 ส่วน 
ในล้านส่วน ซึ่งส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ  ยกเว้น ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง ที่ตรวจวัดบริเวณโรงเรียนดรุณวัฒนา และบริเวณสี่แยกพรานนก ที่มีค่าเกินมาตรฐานคุณภาพอากาศในบางวัน  
ส่วนปริมาณไฮโดรคาร์บอนรวม เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.357- 8.358 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งไม่มีค่ามาตรฐานกำหนด 
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3) เสียง 

การตรวจวัดเสียงบริเวณแหล่งไวต่อผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการที่เป็นตัวแทนในพื้นที่ศึกษา 
จำนวน 10 สถานี เช่นเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 55.9-75.9  
เดซิเบลเอ ซึ่งส่วนใหญ่มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ยกเว้นบริเวณที่จอดรถชาลีการ์เดน (ริมถนนสมเด็จ
พระปิ่นเกล้า) โรงแรม อาร์ดี โฮเต็ล หอพักโรงพยาบาลศิริราช โรงเรียนดรุณวัฒนา สี่แยกพรานนก ที่มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย  
24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐาน แต่อย่างไรก็ตามทุกสถานีมีค่าระดับเสียงสูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 65.4-109.3 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2540 เรื่องกำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

4) ความสั่นสะเทือน 

การตรวจวัดความสั่นสะเทือนบริเวณแหล่งไวต่อผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการที่เป็นตัวแทนในพื้นที่
ศึกษา จำนวน 10 สถานี เช่นเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่า  ความเร็วของอนุภาคแนวนอนในแกน x มีค่า 
อยู่ในช่วง น้อยกว่า 0.127 มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ความถี่ไม่ต่อเนื่อง ถึง 1.05 มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ความถี่ 26 เฮิร์ตซ์ ความเร็ว
ของอนุภาคแนวนอนในแกน y มีค่าอยู่ในช่วง น้อยกว่า 0.127 มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ความถี่ไม่ต่อเนื่อง ถึง 1.00 มิลลิเมตร 
ต่อวินาที ที่ความถี่มากกว่า 100 เฮิร์ตซ์  และความเร็วของอนุภาคแนวตั้งในแกน z มีค่าอยู่ในช่วง  น้อยกว่า 0.127 มิลลิเมตร
ต่อวินาที ที่ความถี่ไม่ต่อเนื่อง ถึง 1.27 มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ความถี่ 26 เฮิร์ตซ์ โดยระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน
ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 37 และเมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐาน DIN 4150 และเกณฑ์ของ Whiffin, A.C., and Leonard, D.R., A 
Survey of Traffic Induced Vibration, Eng. (ค.ศ. 1971) พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดที่เกิดขึ้นไม่มีผลกระทบใดๆ 
ต่อโครงสร้างของอาคารทุกประเภท แม้กระทั่งอาคารเก่าแก่ และอยู่ในระดับที่ประชาชนไม่สามารถรับความรู้สึกได้ และอยู่ใน
ระดับเป็นไปได้ที ่ประชาชนในบริเวณดังกล่าวจะรับรู้  ยกเว้นบริเวณซอยจรัญสนิทวงศ์ 31 ในช่วงฤดูฝน ที่ระดับ 
ความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นในปัจจุบันอยู่ในระดับที่จะทำให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างทางสถาปัตยกรรมบ้านเรือนทั่วไป 
ที่มีผนังและเพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมที่มีปูนทรายน้ำและใยต่างๆ) ในกรณีที่เป็นผนัง/ฝ้าเพดานแบบยืดหยุ่นจะได้รับ 
ความเสียหายเล็กน้อย เนื่องจากอยู่ใกล้กับพ้ืนท่ีก่อสร้างที่มีการทำงานของรถเครน รถแบ็คโฮ และรถบรรทุกขนส่งดิน และอยู่
ในระดับที่รบกวนต่อคนที่อาศัยอยู่ในอาคาร (สอดคล้องกับระดับที่ส่งผลกระทบต่อคนที่อยู่บนสะพานและได้รับในช่วงเวลาสั้นๆ) 

5) คุณภาพน้ำผิวดิน 

การตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในคลองต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านและเกี่ยวข้องกับโครงการ ได้แก่ 
คลองบัว (คลองขนมจีน) (เก็บตัวอย่าง 1 สถานี) คลองบางกอกน้อย (เก็บตัวอย่างจำนวน 3 สถานี โดยเก็บทั้งในช่วงน้ำขึ้น 
และน้ำลง) คลองวัดยาง (เก็บตัวอย่าง 2 สถานี) คลองวัดทอง (เก็บตัวอย่าง 3 สถานี) และคลองบางขุนศรี (เก็บตัวอย่าง 
2 สถานี) รวมทั้งสิ้น 14 สถานี โดยตรวจวัดทั้งสิ้น 2 ฤดูกาล โดยตัวแทนในช่วงฤดูแล้ง ได้ทำการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 9-10 
เมษายน พ.ศ. 2555 และวันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ. 2555 ส่วนตัวแทนในช่วงฤดูฝนได้ทำการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 17-18 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2555 และวันที่ 30 สิงหาคม พ.ศ. 2555 พบว่าคุณภาพน้ำจัดอยู่ในแหล่งน้ำประเภทที่ 4 ตามมาตรฐานคุณภาพน้ำ 
ของสำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ คือ เป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถใช้
ประโยชน์เพื่อการคมนาคมขนส่งและเป็นแหล่งรองรับน้ำทิ้งเท่านั้น ซึ่งเมื่อพิจารณาจากสภาพการใช้ประโยชน์ในปัจจุบัน 
พบว่า คลองบางขุนศรี มีสภาพเป็นเพียงแหล่งรองรับน้ำทิ้งจากชุมชนโดยรอบเท่านั้น  
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6) นิเวศวิทยาทางน้ำ 

การสำรวจนิเวศวิทยาทางน้ำในคลองต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านและเกี่ยวข้องกับโครงการ จำนวน 
5 คลอง เช่นเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน พบว่า ทั้งสองช่วงฤดูไม่มีความแตกต่างกันมากนัก โดยแพลงก์ตอนพืช  
ที่พบเป็นชนิดเด่น คือ ไดอะตอมชนิด Aulacoseira sp. สาหร่ายสีเขียวแกมน้ำเงิน ชนิด Oscillatoria sp. และสาหร่าย 
ยูกลีนอยด์ ชนิด Euglena sp. ซึ ่งเป็นแพลงก์ตอนพืชที ่พบได้เสมอในแหล่งน้ำจืด และพบได้ในแหล่งที ่มีธาตุอาหาร  
และสารอินทรีย์สูง เป็นแพลงก์ตอนท่ีมีความทนทาน สามารถอยู่อาศัยได้ในน้ำท่ีมีออกซิเจนละลายต่ำได้ ส่วนแพลงก์ตอนสัตว์  
ที่พบเป็นชนิดเด่น คือ แพลงก์ตอนสัตว์ในกลุ่มโปรโตซัว และโรติเฟอร์ ที่พบได้เสมอในแหล่งน้ำจืด และพบได้ในแหล่งน้ำ  
ที่มีสารอินทรีย์สูง และมีความทนทานต่อสภาพน้ำเสีย และน้ำที่มีออกซิเจนละลายต่ำ  เช่นกัน สำหรับสัตว์พื้นท้องน้ำนั้น  
ตรวจไม่พบในหลายสถานี เนื่องจากสภาพพื้นท้องน้ำของคลองบัว คลองวัดทองและคลองวัดยาง มีลักษณะเป็นโคลนเลน  
ที่มีความสกปรกสูงมาก มีกลิ ่นเหม็น และทับถมด้วยขยะ ทำให้มีสภาพที่ไม่เหมาะสมต่อการดำรงชีวิตของสัตว์หน้าดิน  
ส่วนสถานีอื่นๆ เช่น คลองบางกอกน้อย และคลองบางขุนศรี พบสัตว์หน้าดินเพียง 2 - 3 ชนิดเท่านั้น และพบในปริมาณ 
ความหนาแน่นไม่มาก เนื ่องจากสภาพพื้นท้องน้ำพบว่ามีสภาพที่สกปรกมากเช่นกัน แต่ก็ยังมีสภาพพื้นท้องน้ำที่ดีกว่า 
ในคลองวัดทอง คลองบัว และคลองวัดยาง 

7) การคมนาคมขนส่ง 

จากการสำรวจปริมาณจราจรของโครงการ (กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2555) ซึ่งได้สำรวจปริมาณจราจรบนโครงขา่ย
ถนนสายหลักภายในพื้นที่โครงการ โดยการนับยานพาหนะแยกตามประเภทและทิศทางบนช่วงถนน (Mid-Block Count) 
ในช่วงวันที่ 18-19 มกราคม พ.ศ. 2555 และ 20-21 มกราคม พ.ศ. 2555 จำนวน 5 จุดสำรวจ คือ บนถนนจรัญสนิทวงศ์ 
(ปากซอยจรัญสนิทวงศ์ 37) บนถนนอิสรภาพ (ปากซอยอิสรภาพ 47) บนถนนอรุณอัมรินทร์ (หน้าโรงพยาบาลศิริราช)  
บนสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า (สะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า) และบนสะพานพระราม 8 ปริมาณจราจรรวมสองทิศทาง  
บนสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า (สะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า) มีปริมาณจราจรรายชั่วโมงหนาแน่นมากที่สุด คือ 7 ,741 คัน 
ต่อชั่วโมง รองลงมาคือ บนสะพานพระราม 8 มีปริมาณจราจรรายชั่วโมงเท่ากับ 3,408 คันต่อชั่วโมง ขณะที่บนถนนอรุณอัมรินทร์ 
(หน้าโรงพยาบาลศิริราช) มีปริมาณจราจรรายชั่วโมงเท่ากับ 3,277 คันต่อชั่วโมง  บนถนนจรัญสนิทวงศ์ (ปากซอยจรัญสนิทวงศ์ 37) 
มีปริมาณจราจรรายชั่วโมงเท่ากับ 3 ,148 คันต่อชั่วโมง  และบนถนนอิสรภาพ (ปากซอยอิสรภาพ 47) มีปริมาณจราจร 
รายชั่วโมงประมาณ 2,848 คันต่อช่ัวโมง โดยช่วงช่ัวโมงท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุดจะอยู่ในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเช้าและเร่งด่วนเย็น 
และเมื่อพิจารณาจากความเร็วของยานพาหนะที่ว่ิงผ่านถนนดังกล่าว ในช่วงเวลา 06.00 น - 09.00 น.  09.00 น - 17.00 น. 
และ 17.00 น - 21.00 น. พบว่า ความเร็วของยานพาหนะบนถนนพรานนกอยู่ในช่วง 4.16 -42.35 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง 
บนถนนจรัญสนิทวงศ์อยู ่ในช่วง 5.91-26.06 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง บนถนนอรุณอัมรินทร์ -ถนนวิสุทธิกษัตริย์ อยู ่ในช่วง 
1.93-69.43 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง บนถนนสมเด็จพระปิ่นเกล้า-ถนนบรมราชชนนี อยู่ในช่วง 14.52-90.00 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

8) สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

จากการศึกษาพบว่าแนวเส้นทางโครงการมีการตัดผ่านระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ได้แก่ แนวสายส่งไฟฟ้า  
และท่อน้ำประปา โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 1.3-2 
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ตารางที่ 1.3-2 รายละเอียดระบบสาธารณูปโภคบริเวณพ้ืนที่โครงการ 

ตำแหน่ง หน่วยงาน 
รายละเอียดระบบสาธารณูปโภค 

ปัจจุบัน การดำเนินการของโครงการ 

ถนนพรานนก MEA เสาไฟฟ้าสูง 12 เมตร ขนาดแรงดัน 
24kV/380V สองฝั่งถนน 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการท้ังสองฝั่ง
ถนน ให้เป็นระบบสายใต้ดิน 
ระยะประมาณ 900 เมตร 

  เสาไฟฟ้าสูง 20 เมตร ขนาดแรงดัน 69kV 
ฝั่งขาออกนอกเมือง 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการฝั่งขาออก
นอกเมือง ให้เป็นระบบสายใต้ดิน 
ระยะประมาณ 900 เมตร 

  ท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดินขนาด 9-140 มม. 
ใต้ถนนฝั่งขาเข้าเมือง 

- 

 MWA ท่อจ่ายน้ำขนาด 300 มม. ใต้ทางเท้าติดกับ
เขตทางท้ังสองฝั่งถนน 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการท้ังสองฝั่ง
ถนนระยะประมาณ 900 เมตร 

  ท่อจ่ายน้ำขนาด 100 มม. บริเวณใต้เกาะ
กลางของถนน 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ 
ระยะประมาณ 700 เมตร 

  ท่อประธานขนาด 900 มม. ใต้ถนนฝั่งขาเข้า
เมือง 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ โดยปรับ
ขนาดท่อให้เป็นขนาด 1,000 มม. 
ตลอดท้ังเส้น ระยะประมาณ 900 เมตร 

 TOT/TA สายอากาศติดต้ังบนเสาของ MEA ท้ังสองฝั่ง
ถนน 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ ท้ังสองฝั่ง
ถนน ให้เป็นระบบสายใต้ดิน 
ระยะประมาณ 900 เมตร 

  ท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดินขนาด 8- 4" 
ใต้ถนนฝั่งขาออกนอกเมือง 

- 

  ท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดินขนาด 4- 4" 

หรือ 6- 4"ใต้ทางเท้าท้ังสองฝั่งถนนเกือบ
ตลอดแนว 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ 
ระยะประมาณ 900 เมตร 

ถนนอิสรภาพ MEA เสาไฟฟ้าสูง 12 เมตร ขนาดแรงดัน 
24kV/380V ท้ังสองฝั่งถนน 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการท้ังสองฝั่ง
ถนน ให้เป็นระบบสายใต้ดิน 
ระยะประมาณ 500 เมตร 

  เสาไฟฟ้าสูง 20 เมตร ขนาดแรงดัน 69kV 
ฝั่งขาออกนอกเมือง 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ ให้เป็น
ระบบสายใต้ดิน ระยะประมาณ 
500 เมตร 

 MWA ท่อจ่ายน้ำขนาด 300 มม.ใต้ทางเท้าติดกับ
เขตทางท้ังสองฝั่งถนน 

มีการรื้อย้ายช่วงบริเวณทางขึ้น-ลง 
ของโครงการท้ังสองฝั่งถนน 
ระยะประมาณ 500 เมตร 
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ตารางที่ 1.3-2 รายละเอียดระบบสาธารณูปโภคบริเวณพ้ืนที่โครงการ 

ตำแหน่ง หน่วยงาน 
รายละเอียดระบบสาธารณูปโภค 

ปัจจุบัน การดำเนินการของโครงการ 

ถนนอิสรภาพ MWA ท่อประธานขนาด 700 มม. ใต้ถนนฝั่งขาเข้า
เมือง 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ โดยปรับ
ขนาดท่อให้เป็นขนาด 1,000 มม. 
ตลอดท้ังเส้น ระยะประมาณ 500 เมตร 

 TOT/TA สายอากาศติดต้ังบนเสาของ MEA ท้ังสองฝั่ง
ถนน 

มีการรื้อย้ายตลอดแนวท้ังสองฝั่งถนน 
ให้เป็นระบบสายใต้ดิน ระยะประมาณ 
500 เมตร 

ถนนบริเวณตลาด
ศาลาน้ำร้อน 

MEA เสาไฟฟ้าสูง 12 เมตร ขนาดแรงดัน 
24kV/380V 

มีการรื้อย้ายช่วงท่ีโครงสร้างโครงการ 
พาดผ่าน ระยะประมาณ 600 เมตร 

   มีการรื้อย้ายแนวเสาไฟฟ้าฝั่งตลาด 
ศาลาน้ำร้อน ระยะประมาณ 100 เมตร 

  ท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดินขนาด 9-140 มม. 
ใต้ถนนฝั่งขาออกเมือง 

- 

 MWA ท่อจ่ายน้ำขนาด 300 มม. ใต้ทางเท้าติดกับ
เขตทาง 

มีการรื้อย้ายช่วงท่ีโครงสร้างโครงการ 
พาดผ่าน ระยะประมาณ 60 เมตร 

  ท่อประธานขนาด 700 มม. ใต้ถนนฝั่งขาเข้า
เมือง 

ไม่มีการรื้อย้าย แต่จะยกเลิกแนวท่อ
ดังกล่าวและก่อสร้างแนวท่อใหม่ 
ขนาด 1,000 มม. โดยแนวใหม่จะอยู่
บริเวณตลาดศาลาน้ำร้อน 

 TOT/TA สายอากาศติดต้ังบนเสาของ MEA ท้ังสองฝั่ง
ถนน 

มีการรื้อย้ายช่วงท่ีโครงสร้างโครงการ 
พาดผ่าน ระยะประมาณ 60 เมตร 

   มีการรื้อย้ายแนวเสาไฟฟ้าฝั่งตลาด 
ศาลาน้ำร้อน ระยะประมาณ 100 เมตร 

ถนนอรุณอมรินทร์ MEA เสาไฟฟ้าสูง 12 เมตรขนาดแรงดัน 
24kV/380V ท้ังสองฝั่งถนน 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ ให้เป็น
ระบบสายใต้ดิน ระยะประมาณ 
600 เมตร 

 MWA ท่อจ่ายน้ำขนาด 300 มม. ใต้ทางเท้าติดกับ
เขตทาง ท้ังสองฝั่งถนน 

มีการรื้อย้ายด้านฝั่งขาเข้าเมืองบริเวณท่ีมี
เสาโครงสร้างของโครงการ 
ระยะประมาณ 500 เมตร 

  ท่อประธานขนาด 700 มม.ใต้ถนนฝั่งขาเข้า
เมือง 

มีการรื้อย้าย ตามแนวโครงการ โดยปรับ
ขนาดท่อให้เป็นขนาด 1,000 มม. 
ตลอดท้ังเส้น ระยะประมาณ 600 เมตร 
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ตารางที่ 1.3-2 รายละเอียดระบบสาธารณูปโภคบริเวณพ้ืนที่โครงการ 

ตำแหน่ง หน่วยงาน 
รายละเอียดระบบสาธารณูปโภค 

ปัจจุบัน การดำเนินการของโครงการ 

 TOT/TA สายอากาศติดต้ังบนเสาของ MEA ท้ังสองฝั่ง
ถนน 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการท้ังสองฝั่ง
ถนน ให้เป็นระบบสายใต้ดิน 
ระยะประมาณ 600 เมตร 

  ท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดินขนาด 12-4" 
ใต้ถนนฝั่งขาออกนอกเมือง 

มีการรื้อย้ายตามแนวโครงการ 
ระยะประมาณ 200 เมตร 

  ท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดินขนาด 4-4" 
ใต้ทางเท้า ฝั่งขาเข้าเมืองเกือบตลอดแนว 

มีการรื้อย้ายบริเวณที่มีเสาโครงสร้าง 
ของโครงการตลอดแนว ระยะประมาณ 
400 เมตร 

ถนนบรมราชชนนี MEA เสาไฟฟ้าสูง 12 เมตร ขนาดแรงดัน 
24kV/380V ท้ังสองฝั่งถนน 

- 

 MWA ท่อจ่ายน้ำขนาด 300 มม.ใต้ทางเท้าติดกับ
เขตทาง 

- 

 TOT/TA สายอากาศติดต้ังบนเสาของ MEA ท้ังสองฝั่ง
ถนน 

- 

  ท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดินขนาด 12-4" 
ใต้เกาะกลางถนนฝั่งขาเข้าเมือง 

ตรวจสอบตำแหน่งอาจมีการรื้อย้าย 
ระยะประมาณ 60 เมตร 

  ท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดินขนาด 6-4" 
ใต้ทางเท้า ฝั่งขาเข้าเมืองตลอดแนว 

- 

หมายเหตุ :  1 MEA คือ การไฟฟ้านครหลวง 
 2 MWA คือ การประปานครหลวง 
 3 TOT/TA คือ บริษัท ทศท. คอร์ปอเรชั่น จำกัด (มหาชน) และ บริษัท ทรูคอเปอร์เรชั่น จำกัด 

 

9) การท่องเท่ียวและสันทนาการ 

แหล่งท่องเที่ยว 

พื้นที ่ศึกษาโครงการมีแหล่งท่องเที่ยวจำนวนมาก กระจัดกระจายอยู ่ทั ่วไปในพื้นที ่ ซึ ่งสามารถแบ่ง  
แหล่งท่องเที่ยวดังกล่าวนี้ออกได้เป็น 2 ประเภท ได้แก่ แหล่งท่องเที่ยวตามธรรมชาติและแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม 
มีรายละเอียดดังนี้ 

(1) แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 

แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติเป็นทรัพยากรการท่องเที่ยวที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ อาทิ ภูเขา เกาะ 
แม่น้ำ น้ำตก ถ้ำ และน้ำพุร้อน เป็นต้น สำหรับในบริเวณพื้นที่ศึกษาน้ัน แหล่งท่องเที่ยวตามธรรมชาติที่มีศักยภาพในการดึงดูด
ความสนใจให้นักท่องเที่ยวเดินทางมาเยี่ยมชม ได้แก่ 
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- คลองบางกอกน้อย 
- คลองชักพระ 

(2) แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม  

แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมเป็นทรัพยากรการท่องเที่ยวที่มนุษย์ได้สร้างสรรค์ขึ้น อาทิ วัด ตลาด 
ศาลเจ้า พิพิธภัณฑ์ สวนสาธารณะ และ เป็นต้น จากการสำรวจและการค้นคว้าเอกสารพบว่าในบริเวณพื้นที่ศึกษานั ้นมี  
แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมจำนวนมากปรากฏอยู่โดยทั่วไปได้แก่ 

- บ้านบุ (ชุมชนวัดสุวรรณาราม) 
- บ้านช่างหล่อ / ย่านโรงหล่อพระบ้านช่างหล่อ 
- ตลาดสดพรานนก 
- ตลาดนัดวังหลัง 
- พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ เรือพระราชพิธี 
- มัสยิดกุฎีหลวง 
- วัดอมรินทรารามวรวิหาร 
- ศาลเจ้าแม่ทับทิม 
- สถานนีรถไฟธนบุรี 
- ตลาดศาลาน้ำร้อน  
- ตลาดศาลาน้ำเย็น 
- พิพิธภัณฑ์การแพทย์ศิริราช 
- พิพิธภัณฑ์ท้องถิ่นกรุงเทพมหานคร  

เขตบางกอกน้อย 

- ท่าเรือวังหลัง  
- วัดบางยี่ขัน 
- วัดดาวดึงษาราม 
- วัดดุสิตารามวรวิหาร 
- วัดสุวรรณารามราชวรวิหาร 
- วัดสุทธาวาส (วัดดุสิต) 
- วัดอมรทายิการาม (วัดใหม่ยายมอญ) 
- วัดรวกสุทธาวาส 
- วัดยางสุทธาราม 
- วัดสิงหไกรสร (วัดช่องลม) 
- วัดลครทำ 
- วัดดงมูลเหล็ก 
- วัดวิเศษการ 
- วัดฉิมทายกวาส 
- มัสยิดหลวงอันซออริซซุนนะห์ 

รูปแบบและลักษณะการใช้พื้นที่ 

จากการสำรวจพบว่า รูปแบบและลักษณะการใช้พื ้นที่แหล่งท่องเที ่ยวที่ปรากฏอยู่ในพื้นที ่ศึกษานั้น  
มีอยู่ค่อนข้างหลากหลาย ซึ่งบางพื้นที่ก็มีการใช้ประโยชน์อยู่อย่างต่อเนื่อง แต่บางพ้ืนท่ีก็มีการใช้งานเฉพาะในเหตุการณ์สำคัญ
เท่านั้น เช่น งานประเพณีในเทศกาลสำคัญ เป็นต้น แต่อย่างไรก็ตามแหล่งท่องเที่ยวต่างๆ ที่ปรากฏอยู่ในพื้นที่นั้นอาจกล่าวได้ว่า 
โดยรวมแล้วมีปริมาณการท่องเที่ยวค่อนข้างเบาบางเมื่อเปรียบเทียบกับแหล่งท่องเที่ยวหลักอื่นๆ สำหรับลักษณะการใช้
ประโยชน์ทรัพยากรการท่องเที่ยวในพ้ืนท่ี ได้แก่ 

(1) พื้นที่ทางประวัติศาสตร์  

- คลองบางกอกน้อย  
- คลองชักพระ 
- สถานีรถไฟบางกอกน้อย 

(2) จุดเปลี่ยนการเดินทาง  

- สถานีรถไฟบางกอกน้อย 
- ท่าเรือวังหลัง  
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(3) พื้นที่ค้าขาย 

- ตลาดนัดวังหลัง 
- ตลาดพรานนก  
- ตลาดสดบางกอกน้อย  
- ตลาดสดรถไฟบางกอกน้อย (ตลาดศาลาท่าน้ำร้อน) 
- ตลาดศาลาท่าน้ำเย็น 
- ตลาดสดพรานนก 

(4) เส้นทางชมทัศนียภาพธรรมชาติและวิถีชีวิต 

- คลองบางกอกน้อย  
- คลองชักพระ 

(5) แหล่งศึกษาวิถีชีวิต/กิจกรรมการผลิตสินค้า 

- ย่านโรงหล่อพระ/บ้านช่างหล่อ 
- บ้านบ ุ

(6) พื้นที่ประกอบศาสนกิจและกิจกรรมตามประเพณี 

- หลวงพ่อโบสถ์น้อย วัดอมรินทราราม 
- คลองชักพระ 
- มัสยิดวัดกุฎีหลวง 
- ศาลเจ้าแม่ทับทิม 
- วัดบางยี่ขัน 
- วัดดาวดึงษาราม 
- วัดดุสิตารามวรวิหาร 
- วัดสุวรรณารามราชวรวิหาร 
- วัดสุทธาวาส (วัดดุสิต) 

- วัดอมรทายิการาม (วัดใหม่ยายมอญ) 
- วัดรวกสุทธาวาส 
- วัดยางสุทธาราม 
- วัดสิงหไกรสร (วัดช่องลม) 
- วัดลครทำ 
- วัดดงมูลเหล็ก 
- วัดวิเศษการ 
- วัดฉิมทายกวาส 
- มัสยิดหลวงอันซออริซซุนนะห์ 

10) การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

การใช้ประโยชน์ท่ีดินตามกฎกระทรวงผังเมืองรวม 

การศึกษาการใช้ประโยชน์ที่ดินตามกฎกระทรวงผังเมืองรวมในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ สามารถสรุปข้อกำหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2556 ดังนี ้

❑ เขตสีเหลือง : ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย  มีพื้นที่ศึกษาเพียงเล็กน้อยที่ถูกกำหนดเป็นเขต 
สีเหลือง โดยอยู่บริเวณริมคลองชักพระทางทิศตะวันตกของพื้นที่ศึกษาบริเวณรอยต่อของเขตบางกอกน้อย
และเขตตลิ่งชัน 

❑ เขตสีน้ำตาล : ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก  ได้แก่พื้นที่ศึกษาส่วนใหญ่ทางฝั่งใต้ของคลอง
บางกอกน้อย พื้นที่ริมคลองบางกอกน้อยฝั่งเหนือ และพื้นที่บริเวณฝั่งตะวันออกของถนนบรมราชชนนี
ทางทิศใต้ของสะพานพระราม 8 
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❑ เขตสีแดง : ที่ดินประเภทพาณิชยกรรม  ได้แก่พื้นที่ศึกษาส่วนใหญ่ทางฝั่งเหนือของคลองบางกอกน้อย 
พื้นที่สองฝั่งถนนจรัญสนิทวงศ์ และพื้นที่สองฝั่งถนนพรานนกระหว่างถนนจรัญสนิทวงศ์และถนน
อิสรภาพ 

❑ เขตสีชมพู : ที่ดินประเภทอนุรักษ์เพื่อการส่งเสริมศิลปวัฒนธรรมไทย ได้แก่ พื้นที่ศึกษาริมแม่น้ำ
เจ้าพระยาและคลองบางกอกน้อยทางฝั่งเหนือของคลองบางกอกน้อย  และพื้นที่ระหว่างถนนอรุณอัมรินทร์
และแม่น้ำเจ้าพระยาทางฝั่งใต้ของคลองบางกอกน้อย  นอกจากนี้แล้วพื้นที่ดังกล่าวยังอยู่ภายใต้
ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องกำหนดบริเวณห้ามก่อสร้าง ดัดแปลง ใช้หรือเปลี่ยนการใช้อาคาร  
บางชนิดหรือบางประเภท พ.ศ. 2535 ที่ครอบคลุมพื้นที่บริเวณฝั่งธนบุรีตรงข้ามกรุงรัตนโกสินทร์  
โดยห้ามมิให้มีการก่อสร้างหรือดัดแปลงอาคารบางชนิดหรือบางประเภทและมีการกำหนดความสูงของ
อาคารให้สูงได้ไม่เกิน 16 เมตร  นอกจากนี้ พื้นที่ริมแม่น้ำเจ้าพระยาในระยะ 45 เมตร จากริมฝั่งแม่น้ำ
ยังอยู่ภายใต้ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องกำหนดบริเวณห้ามก่อสร้าง ดัดแปลง ใช้หรือเปลี่ยน  
การใช้อาคารบางชนิดหรือบางประเภท พ.ศ. 2542 ที ่ครอบคลุมพื้นที่บริเวณฝั่งแม่น้ำเจ้าพระยา 
ทั้งสองฝั่งโดยห้ามมิให้มีการก่อสร้างหรือดัดแปลงอาคารอื่นใดภายในระยะ 3 เมตร จากริมฝั่ง 
ให้ก่อสร้างอาคารที่มีความสูงไม่เกิน 8 เมตร ซึ่งมิใช่ห้องแถวหรือตึกแถวภายในระยะเกิน 3 เมตรขึ้นไป
แต่ไม่เกิน 15 เมตร ละให้ก่อสร้างอาคารที่มีความสูงไม่เกิน 16 เมตร ภายในระยะเกิน 15 เมตรขึ้นไป
แต่ไม่เกิน45 เมตร 

❑ เขตสีน้ำเงิน : ที่ดินประเภทสถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ได้แก่ พื้นที่ศึกษา  
ริมคลองบางกอกน้อยทางฝั่งใต้ของคลองบางกอกน้อย  โดยสภาพพื้นที่ศึกษาโดยทั่วไปมีลักษณะ  
เป็นชุมชนเมือง มีการใช้ที่ดินบริเวณริมถนนเป็นพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม มักมีลักษณะเป็นอาคารพาณิชย์สูง 
3-5 ชั ้น ส่วนบริเวณถัดเข้าไปมีลักษณะเป็นที่พักอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม และที่พักอาศัยที่มีความ
หนาแน่นมาก (ชุมชนแออัด) จากการสำรวจข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินของเขตบางกอกน้อยและเขต
บางพลัด ในปี พ.ศ. 2552 พบว่า มีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทที่อยู่อาศัยมากท่ีสุด ประมาณ 3,634 
และ 3,980 ไร่ ตามลำดับ เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ. 2549 ซึ่งมีประมาณ 3,489 และ 3,772 ไร่ หรือมีการ
ขยายตัวร้อยละ 0.69 และ 0.92 ตามลำดับ  

การใช้ประโยชน์ที่ดินที่มีการขยายตัวเพิ่มขึ้นเล็กน้อย ในเขตบางกอกน้อย ได้แก่ สถาบันราชการ ส่วนเขต
บางพลัด ได้แก่ พาณิชยกรรม อุตสาหกรรม สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา เกษตรกรรม ในขณะที่การใช้ประโยชน์ที่ดิน
ประเภทนันทนาการของทั้งสองเขตมีพื้นที่เพ่ิมขึ้นอย่างเด่นชัดมากกว่าการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทอื่นๆ ซึ่งเป็นการเพิ่มพื้นที่
สีเขียวของกรุงเทพมหานครในหลายรูปแบบ ทั้งสวนสาธารณะ พื้นที่สี เขียวริมถนน ริมคลอง ที่ว่างของศาสนาสถาน 
สถานศึกษา เป็นต้น 

การใช้ประโยชน์ท่ีดินในปัจจุบัน 

การสำรวจการใช้ประโยชน์ที ่ดินในปัจจุบันบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางเส้นทาง
โครงการ เมื่อวันท่ี 15-16 และ 18-20 พฤษภาคม พ.ศ. 2555 ได้แบ่งพ้ืนท่ีศึกษาออกเป็น 3 พ้ืนท่ี ดังนี้ 

(1) พื้นที่ในระยะ 100 เมตร จากก่ึงกลางเส้นทางโครงการ  

มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 574.88 ไร่ โดยการใช้ประโยชน์ท่ีดินส่วนใหญ่เป็นพ้ืนท่ีชุมชนและสิ่งปลกูสรา้ง
ประมาณ 393.30 ไร่ รองลงมาเป็น พื้นที่ถนนประมาณ 93.07 ไร่ พื้นที่ของโครงการพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 ประมาณ 
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36.05 ไร่ พื ้นที่รกร้างไม่ได้ทำประโยชน์ ลานจอดรถ และพื้นที่กำลังก่อสร้างอาคาร รวมกันประมาณ 17.63 ไร่, พื้นที่
เกษตรกรรมประมาณ 15.52 ไร่ (เป็นพื้นที่ปลูกไม้ยืนต้นผสมปะปนกับไม้ผลผสมทั้งหมดอยู่บริเวณจุดเริ่มต้นของโครงการ) 
พื้นที่น้ำประมาณ 15.02 ไร่ (เป็นพื้นที่คลองบางกอกน้อย คลองวัดยาง และคลองวัดทอง รวมกัน) และที่เหลือเป็นพื้นที่  
ทางรถไฟประมาณ 4.29 ไร่ ตามลำดับ  

(2) พื้นที่ในระยะ 100-500 เมตร จากก่ึงกลางแนวถนนโครงการ 

มีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 2,389.60 ไร่ โดยการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง
ประมาณ 1,893.48 ไร่ รองลงมาเป็นพ้ืนท่ีรกร้างไม่ได้ใช้ประโยชน์ ลานจอดรถและพื้นที่กำลังก่อสร้างอาคาร รวมกันประมาณ 
244.38 ไร่ พื้นที่ถนนประมาณ 128.37 ไร่ พื้นที่น้ำประมาณ 60.54 ไร่ (เป็นพื้นที่แม่น้ำเจ้าพระยา คลองบางกอกน้อย คลอง 
วัดยาง คลองวัดทอง คลองข้างวัดดุสิตาราม  และคลองชักพระ รวมกัน) พื้นที่เกษตรกรรม 45.53 ไร่ (เป็นพื้นที่ปลูกไม้ยืนต้น
ผสมปะปนกับไม้ผลผสมทั้งหมด พบมากบริเวณคลองชักพระ แขวงบางขุนศรี เขตบางกอกน้อย) พื้นที่โครงการพรานนก-พุทธ
มณฑลสาย 4 ประมาณ 15.89 ไร่ และที่เหลือเป็นพ้ืนท่ีทางรถไฟประมาณ 1.41 ไร่ ตามลำดับ  

(3) พื้นที่ท่ีได้รับผลกระทบจากโครงการ 

มีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 5.10 ไร่ โดยการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างทั้งหมด 
ประกอบด้วยสถานประกอบการ ซึ่งมีพื้นที่ครอบคลุมมากที่สุดประมาณ 2.73 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 53.53 ของพื้นที่ศึกษา 
รองลงมาเป็น สถานท่ีราชการประมาณ 1.96 ไร่ ที่พักอาศัยประมาณ 0.40 ไร่ และโรงงานอุตสาหกรรมประมาณ 0.01 ไร่ 

11) การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

สถิติน้ำท่วม 

กรุงเทพมหานครต้องประสบปัญหาน้ำท่วมซ้ำซากมาโดยตลอด ซึ่งปัญหาน้ำท่วมส่วนใหญ่บริเวณริมแม่น้ำ
เจ้าพระยา คลองบางกอกน้อย และคลองมหาสวัสดิ์ เป็นปัญหาเนื่องจากภาวะน้ำเอ่อล้น ซึ่งเป็นลักษณะการท่วมตามจังหวะ
ของการขึ้นลงของน้ำในแม่น้ำเจ้าพระยา คลองบางกอกน้อย และคลองมหาสวัสดิ์ ไม่ใช่การท่วมขังของน้ำฝนดังเช่นในพื้นที่
กรุงเทพมหานครด้านตะวันออก 

ระบบการควบคุมและการจัดการน้ำท่วม 

ปัจจุบันกรุงเทพมหานครได้ดำเนินการควบคุมน้ำท่วมและจัดการการระบายน้ำ โดยได้กำหนดพื้นที่ปิดล้อม 
ซึ่งบริเวณพื้นท่ีศึกษาตั้งอยู่ในระบบพื้นที่ปิดล้อมธนบุรีและคลองสาน คิดเป็นพ้ืนท่ีเท่ากับ 12.90 ตารางกิโลเมตร ประกอบด้วย
สถานีสูบน้ำ 26 แห่ง มีกำลังเครื่องสูบน้ำรวม 39.85 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที นอกจากนี้ กรุงเทพมหานครได้มีการก่อสร้าง
ระบบป้องกันน้ำท่วมและระบบระบายน้ำเพื่อระบายน้ำท่วมขังลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา ได้แก่ แนวป้องกันน้ำท่วมริมแม่น้ำ
เจ้าพระยา คลองบางกอกน้อย และคลองมหาสวัสดิ์ และโครงการจัดหาพื้นที่รองรับและเก็บกักน้ำ (โครงการแก้มลิง) 

ระบบระบายน้ำบริเวณพื้นท่ีโครงการในปัจจุบัน มีดังนี ้

(1) คลองวัดทอง อยู่ประมาณ กม.ที่ 0+968 เป็นคลองขนาดเล็กมีความกว้างประมาณ 4.5 เมตร ลอดผ่าน
ถนนพรานนก โดยมีอาคารระบายน้ำเป็น Pipe Culvert ขนาด 1-dia.1.00 เมตร โดยน้ำไหลจากทิศใต้ไปยังทิศเหนือ 

(2) คลองวัดยาง อยู่ประมาณ กม.ที่ 1+255 มีความกว้างประมาณ 4.0 เมตร ลอดผ่านถนนพรานนก  
โดยมีอาคารระบายน้ำเป็น Box Culvert ขนาด 1-3.60x3.00 เมตร โดยน้ำไหลจากทิศใต้ไปยังทิศเหนือ 
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(3) คลองข้างถนนอิสรภาพ อยู่ประมาณ กม.ที่ 2+043 มีความกว้างประมาณ 1.0-2.0 เมตร ในปัจจุบัน 
แต่เดิมนั้นกว้างประมาณ 10 เมตร สามารถว่ายน้ำได้ ลอดผ่านถนนเลียบทางรถไฟ (ถนนสุทธาวาส) มีท่อระบายน้ำขนาดใหญ่ 
1-dia.1.20 เมตร แต่เนื่องจากสภาพปัจจุบันตื้นเขิน เป็นเสมือนคูระบายน้ำไม่เหมาะที่จะนำมาใช้งานในการระบายน้ำหลัก 
เพราะจะส่งผลต่อประชาชนโดยรอบได้ 

(4) คลองบ้านช่างหล่อ คลองคูเมืองฝั ่งตะวันตกของกรุงธนบุรี อยู ่ประมาณ กม.ที่ 2+550 มีขนาด  
ความกว้างประมาณ 6.00 เมตร ปัจจุบันมีท่อระบายน้ำขนาด 1 -dia.0.60 เมตร  ลอดผ่านไปยังคลองบางกอกน้อย 
ณ จุดสิ้นสุดคลองบางกอกน้อยเป็นท่อระบายน้ำขนาด 1-dia.1.00 เมตร แต่ปัจจุบันไม่สามารถใช้งานได้  

(5) คลองบางกอกน้อย อยู่ประมาณ กม.ที่ 2+650 มีความกว้างประมาณ 88 เมตร ในการออกแบบ  
ได้ออกแบบเป็นสะพาน Balance Cantilever ปัจจุบันมีสะพานอรุณอัมรินทร์พาดผ่าน น้ำไหลจากทิศตะวันออกไปยัง  
ทิศตะวันตก และได้รับอิทธิพลจากน้ำขึ้น-น้ำลง 

(6) คลองขนมจีน (คลองบัว) อยู่ประมาณ กม.ที่ 3+523 มีความกว้างประมาณ 3.0 เมตร ลอดผ่านแยก
อรุณอัมรินทร์ โดยก่อสร้างเป็นอาคารระบายน้ำชนิด Pipe Culvert ขนาด 1-dia.1.00 เมตร น้ำไหลจากทิศเหนือไปยังทิศใต้ 

12) เศรษฐกิจ-สังคม 

พื้นที่ศึกษาของโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ตั้งอยู่ใน 7 แขวง 3 เขต 
การปกครอง ของกรุงเทพมหานคร ประกอบด้วย เขตบางกอกน้อย (แขวงบ้านช่างหล่อ แขวงบางขุนศรี แขวงศิริราช และ
แขวงอรุณอมรินทร์) เขตบางพลัด (แขวงบางยี่ขัน) และเขตตลิ่งชัน (แขวงคลองชักพระ และแขวงบางพรม) โดยโครงการ 
ได้ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ศึกษา ประกอบด้วย กลุ่มที่ 1 กลุ่มผู้ที่ได้รับผลกระทบหลักจากการ
เวนคืน ได้แก่ เจ้าของที่ดิน และผู้เช่า กลุ่มที่ 2 ชุมชนในระยะ 0-100 เมตร จากแนวกึ่งกลางเส้นทางโครงการออกไปทั้งสอง
ข้างตลอดแนวเส้นทาง กลุ่มที่ 3 ชุมชนในระยะ 100-500 เมตร จากแนวกึ่งกลางเส้นทางโครงการออกไปทั้งสองข้างตลอดแนว
เส้นทาง กลุ่มที่ 4 ผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ และกลุ่มที่ 5 กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

จากผลการสำรวจ พบว่า ในกลุ่มที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน ส่วนใหญ่จะประกอบอาชีพค้าขาย 
รองลงมาคือรับจ้างทั่วไป ซึ่งส่วนใหญ่มีภูมิลำเนาเป็นคนพื้นที่ ส่วนสิทธิการครอบครองบ้านเรือน พบว่า ส่วนใหญ่เป็นบ้าน  
และที่ดินของตนเองและการเช่าทั้งที่ดินและบ้าน โดยกลุ่มนี้จะมีข้อกังวลหลักในเรื่องของการสูญเสียอาชีพและรายได้  
กังวลเรื่องที่ทำกิน เกิดความเครียดในข้อมูลข่าวสารและความไม่แน่นอนกับการย้ายที่อยู่ และกังวลเรื่องการจ่ายเงินชดเชย
และการย้ายที่อยู่ใหม่ ส่วนกลุ่มชุมชนที่อยู่ในระยะ 0-100 เมตร ส่วนใหญ่จะประกอบอาชีพค้าขาย รองลงมาคือรับจ้างทั่วไป 
ซึ ่งส่วนใหญ่มีภูมิลำเนาเป็นคนพื้นที่ ส่วนสิทธิการครอบครองบ้านเรือน พบว่า ส่วนใหญ่เป็นบ้านและที่ดินของตนเอง  
โดยกลุ่มนี้จะมีข้อกังวลหลักในเรื่องของการสูญเสียอาชีพและรายได้ , กังวลเรื่องที่ทำกิน เกิดความเครียดในข้อมูลข่าวสาร 
และความไม่แน่นอนกับการย้ายที่อยู่ และกังวลเรื่องการจ่ายเงินชดเชยและการย้ายที่อยู ่ใหม่ รวมถึงมีความกังวลเรื่อง
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเรื่องฝุ่นละอองและเสียงดัง ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และปัญหาการจราจร กลุ่มชุมชนที่อยู่
ในระยะ 100-500 เมตร ส่วนใหญ่จะประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย รองลงมาคือรับจ้างทั่วไป ซึ่งส่วนใหญ่มีภูมิลำเนาเป็นคน
พื้นทีส่่วนสิทธิการครอบครองบ้านเรือน พบว่า ส่วนใหญ่เป็นบ้านและที่ดินของตนเอง โดยกลุ่มนี้จะมีข้อกังวลหลักในเรื่องของ
การสูญเสียอาชีพและรายได้, กังวลเรื่องที่ทำกิน เกิดความเครียดในข้อมูลข่าวสารและความไม่แน่นอนกับการย้ายที่อยู่ และ
กังวลเรื่องการจ่ายเงินชดเชยและการย้ายที่อยู่ใหม่ รวมถึงมีความกังวลเรื่องผลกระทบสิ่งแวดล้อมเรื่องฝุ่นละอองและเสียงดัง 
ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และความไม่สะดวกในการเดินทาง การทรุดตัวของดิน และระยะเวลาก่อสร้าง  
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และมาตรการในการป้องกันในการก่อสร้างโครงการ และกลุ่มผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษา ส่วนใหญ่มีภูมิลำเนาเป็นคนพื้นที่  
ข้อมูลเศรษฐกิจ-สังคมของชุมชน พบว่า ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย (ขายอาหารตามสั่ง ขายของชำ)  
โดยกลุ่มนี้จะมีข้อกังวลหลักในเรื่องที่ทำกิน เรื่องฝุ่นละออง และการก่อสร้างส่งผลกระทบต่อวิถีชีวิตของชุมชน 

13) การโยกย้ายและการเวนคืน 

แนวเส้นทางโครงการมีการเวนคืนอาคารและสิ่งปลูกสร้าง จำนวน 136 หลัง และที่ดินจำนวน 84 แปลง  
ดังตารางที่ 1.3-3 ซึ่งจากสำรวจข้อมูลเพิ่มเติมบริเวณที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนเมื่อวันที่ 6 และ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 
พบว่าพื้นที่อาคารบริเวณหัวมุมถนนบริเวณแยกไฟฉายจำนวน 5 หลัง  คิดเป็นพื้นที่ 67.25 ตารางวา นั้น ได้ถูกเวนคืน 
เพื่อก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงิน ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ เรียบร้อยแล้ว 

ตารางที่ 1.3-3 การประมาณราคาค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและสิ่งปลูกสร้างเบื้องต้นของโครงการ 

รายการ 

ที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง 

จำนวน 
(แปลง) 

เนื้อที่ถูก 
เขตทาง 
(ตร.วา) 

ค่าจัดกรรมสิทธิ์ 
(บาท) 

จำนวน 
(หลัง) 

พื้นที่ใช้สอย 
ถูกเขตทาง 

(ตร.ม.) 

ค่าจัดกรรมสิทธิ์ 
(บาท) 

1 ทางขึ้น-ลงของโครงการ 
      

1.1 ทางขึ้น-ลงบริเวณ 
ถนนพรานนก* 

74 613.23 184,522,331.60 76 14,628.57 115,954,034.00 

2 ตามแนวเส้นทาง 
      

2.1 บริเวณโค้งถนนพรานนก 
เข้าถนนอิสรภาพ 

5 247.18 71,393,670.00 19 3,932.64 28,052,904.00 

2.2 บริเวณโค้งถนนอิสรภาพ 
เข้าถนนเลียบทางรถไฟ 

4 1,097.29 91,898,633.40 40 5,517.52 50,975,382.00 

2.3 บริเวณสะพานอรุณอมรินทร์ 1 82.11 15,804,943.35 3 129.22 930,384.00 
รวม 84 2,039.81 363,619,578.35 136 24,207.95 195,912,704.00 

รวมค่าทดแทนท่ีดินและสิ่งปลูกสร้างทั้งหมด 559,532,282.35 บาท 
หมายเหตุ: * เป็นขอ้มูลก่อนการสำรวจข้อมูลเพิ่มเติมเม่ือวันที่ 6 และ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ซ่ึงปัจจุบันจะมพีื้นทีอ่าคารบริเวณหัวมุมถนน

บริเวณแยกไฟฉายจำนวน 5 หลัง พื้นที ่67.25 ตารางวา ได้ถูกเวนคืนเพื่อกอ่สร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีนำ้เงิน  
ช่วงบางซ่ือ-ท่าพระ เรียบร้อยแล้ว 

14) สุขภาพและการสาธารณสุข 

สถิติชีพของประชากร 

จากการรวบรวมข้อมูลสถิติชีพของประชากรในพื ้นที ่ศึกษาอ้างอิงข้อมูลล่าสุดของกรมการปกครอง  
พ.ศ. 2561 เขตบางกอกน้อย มีจำนวนประชากร 110,417 คน มีจำนวนการเกิดรวมทั้งหมด 7,915 คน และมีอัตราการเกิด 
แต่ละแขวงอยู่ในช่วง 0.00-429.51 คน/ประชากร 1,000 คน ส่วนจำนวนการตายรวมทั้งหมด 3,335 คน และมีอัตราการตาย
แต่ละแขวงอยู่ในช่วง 2.20-150.74 คน/ประชากร 1,000 คน เมื ่อนำมาคำนวณอัตราการเพิ่มประชากรเฉลี่ยต่อปีมีค่า 
อยู่ในช่วง -0.22 ถึง 1.85 คน/ประชากร 100 คน ส่วนเขตบางพลัด มีจำนวนประชากร 91 ,278 คน มีจำนวนการเกิด 
รวมทั้งหมด 829 คน และมีอัตราการเกิดแต่ละแขวงอยู่ในช่วง 0.27-32.54 คน/ประชากร 1,000 คน ส่วนจำนวนการตาย
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รวมทั้งหมด 333 คน และมีอัตราการตายแต่ละแขวงอยู่ในช่วง 2.48-5.59 คนต่อประชากร 1,000 คน เมื่อนำมาคำนวณอัตรา 
การเพิ่มประชากรเฉลี่ยต่อปีมีค่าอยู่ในช่วง 0.70 ถึง 1.89 คน/ประชากร 100 คน 

สถานะด้านสุขภาพ 

จากข้อมูลสถิติการป่วยของผู้ป่วยนอกของศูนย์บริการสาธารณสุข 30 วัดเจ้าอาม 3 อันดับแรก พบว่า 
ประชาชนส่วนใหญ่ในพื้นที่ศึกษาป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือด รองลงมาคือ โรคที่เกิดจากอุบัติเหตุจากการขนส่งและ  
ผลที่ตามมา และโรคระบบหายใจ ตามลำดับ ส่วนศูนย์บริการสาธารณสุข 31 เอิบ – จิตร ทังสุบุตร 3 อันดับแรก พบว่า 
ประชาชนส่วนใหญ่ในพื้นที่ศึกษาป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือด รองลงมาคือ อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จาก  
การตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจำแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ และโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ  
และเมตะบอลิสัม ตามลำดับ ส่วนข้อมูลสถิติการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายท่ีต้องเฝ้าระวังทางการระบาดวิทยา ของศูนย์บริการ
สาธารณสุขในพ้ืนท่ีศึกษา ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 30 วัดเจ้าอาม และศูนย์บริการสาธารณสุข 31 เอิบ – จิตร ทังสุบุตร 
พบว่า โรคเฝ้าระวังทางการระบาดวิทยาที่มีจำนวนผู้ป่วยสูงสุดติดต่อกัน 3 ปีย้อนหลัง คือ โรคอุจจาระร่วง และรองลงมา 
คือ โรคไข้หวัดใหญ่ 

สถานะด้านสาธารณสุข 

สถานบริการด้านสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา ในเขตบางกอกน้อย มีศูนย์บริการสาธารณสุขจำนวน 1 แห่ง 
ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 30 วัดเจ้าอาม มีโรงพยาบาลรัฐ 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลศิริราช และโรงพยาบาลทหารเรือ
กรุงเทพ และโรงพยาบาลเอกชน 3 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลธนบุรี โรงพยาบาลเจ้าพระยา และโรงพยาบาลศรีวิชัย ส่วนในเขต
บางกอกน้อย มีศูนย์บริการสาธารณสุข 1 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 30 วัดเจ้าอาม มีโรงพยาบาลรัฐ 2 แห่ง ได้แก่ 
โรงพยาบาลศิริราช 2,600 เตียง และโรงพยาบาลทหารเรือกรุงเทพ 80 เตียง และโรงพยาบาลเอกชน 3 แห่ง ได้แก่ 
โรงพยาบาลธนบุรี 1 โรงพยาบาลเจ้าพระยา และโรงพยาบาลศรีวิชัย 1 และในเขตบางพลัด มีศูนย์บริการสาธารณสุข 1 แห่ง 
ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 31 เอิบ-จิตร ทังสุบุตร มีโรงพยาบาลเอกชน 4 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลหู ตา คอ จมูก 
โรงพยาบาลยันฮี โรงพยาบาลซังฮี้ และคลินิกอนันต์พัฒนา 1 

15) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

กฎหมายและมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานได้รับความคุ้มครองทางกฎหมายตามพระราชบัญญัติ  
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554 ซึ่งหากยังไม่มีกฎกระทรวง ประกาศ หรือระเบียบ
เพื่อการปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ ให้อนุโลมบังคับใช้กฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 แห่งพระราชบัญญัติคุ้มครอง
แรงงาน พ.ศ. 2541 โดยสามารถสรุปข้อกฎหมายที่เกี ่ยวข้องได้ดังนี ้โดยมีประกาศกรมสวสัดิการและคุ้มครองแรงงาน 
และกฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554  
และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 

การเกิดอุบัติเหตุ 

เขตบางกอกน้อยและเขตบางพลัดเป็นพื้นที่รับผิดชอบของกองบัญชาการตำรวจนครบาล 7 จากสถิติการเกิด
อุบัติเหตุ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2552-2555 พบว่า มีการแจ้งเหตุเฉลี่ย 2,348 รายต่อปี ส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
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กับรถยนต์นั่ง 425 คดี รองลงมาเป็นรถจักรยานยนต์ 279 คดี และรถปิกอัพ 215 ราย อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นทุกกรณีคิดเป็นมูลค่า
ทรัพย์สินเสียหายเฉลี่ย 1,109,000 บาท ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับบุคคลส่วนใหญ่เป็นการบาดเจ็บเล็กน้อย 

16) ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 

จากการศึกษาทบทวนข้อมูลในเอกสารและการสำรวจภาคสนามในพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง  
ในระยะ 1,000 เมตร จากกึ ่งกลางเส้นทางโครงการ พบว่า พื ้นที ่โครงการและบริเวณใกล้เคียงในระยะ 1,000 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ มีโบราณสถาน สถานที่สำคัญทางประวัติศาสตร์และศาสนสถาน จำนวนรวม 57 แห่ง 
ประกอบด้วย โบราณสถานขึ้นทะเบียน จำนวน 15 แห่ง โบราณสถานยังไม่ขึ้นทะเบียน จำนวน 27 แห่ง ศาสนสถาน ชุมชน  
ที่เป็นแหล่งภูมิปัญญาโบราณ และสถานที่สำคัญทางประวัติศาสตร์ จำนวน 15 แห่ง ดังรูปที่ 1.3-4 โดยพื้นที่ศึกษาในระยะ 
0-100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบโบราณสถาน สถานที่สำคัญทางประวัติศาสตร์ และศาสนสถาน จำนวน  
8 แห่ง ได้แก่ 

❑ สถานท่ีสำคัญทางประวัติศาสตร์ที่เป็นโบราณสถานข้ึนทะเบียน 1 แห่ง ได้แก่ 

- สถานีรถไฟธนบุรี  (รวมเขตพุทธาวาสวัดอัมรินทราราม) 

❑ สถานท่ีสำคัญทางประวัติศาสตร์ ท่ีเป็นโบราณสถานยังไม่ขึ้นทะเบียน 2 แห่ง ได้แก่ 

- คลองคูเมืองธนบุรีฝั่งตะวันตก   
- คลองแม่น้ำอ้อมส่วนท่ีเรียกคลองบางกอกน้อย  

❑ ศาสนสถานท่ีเป็นโบราณสถานยังไม่ขึ้นทะเบียนประเภทวัดเก่า 1 แห่ง ได้แก่ 

- วัดอมรินทรารามวรวิหาร 

❑ สถานท่ีสำคัญทางประวัติศาสตร์/หลักฐานโบราณคดีสมัยธนบุรี 1 แห่ง ได้แก่  

- แนวฐานรากกำแพงเมืองธนบุรีฝั่งตะวันตก 

❑ ศาสนสถานท่ีเป็นศาลเจ้าจีนประจำชุมชน 1 แห่ง คือ  

- ศาลเจ้าแม่ทับทิม 

❑ ศาสนสถานท่ีเป็นมัสยิดเก่าสมัยรัตนโกสินทร์และเป็นมัสยิดประจำชุมชนปัจจุบัน 1 แห่ง คือ  

- มัสยิดกุฎีหลวง (กุฎีเจ้าเซ็น) 

❑ ชุมชนที่เป็นแหล่งหัตถกรรมภูมิปัญญาโบราณ 1 แห่ง คือ  

- ชุมชนบ้านเนิน (บ้านเนินฆ้องวง) 
พื้นที่ศึกษาในระยะ 100-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบโบราณสถาน สถานที่สำคัญ  

ทางประวัติศาสตร์ และศาสนสถาน จำนวน 18 แห่ง ได้แก่ 

❑ ศาสนสถานท่ีเป็นโบราณสถานข้ึนทะเบียนประเภทวัดเก่า 3 แห่ง ได้แก่  

- วัดดุสิตารามวรวิหาร (วัดเสาประโคน)  
- วัดบางยี่ขัน 
- วัดสุวรรณารามราชวรวิหาร 
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❑ ศาสนสถานท่ีเป็นโบราณสถานยังไม่ขึ้นทะเบียนประเภทวัดเก่า  5 แห่ง ได้แก่ 

- วัดยางสุทธาราม  
- วัดดงมูลเหล็ก  
- วัดดาวดึงษาราม (วัดขรัวอินหรือวัดดาวดึงษาสวรรค์) 
- วัดสุทธาวาส  
- วัดรวกสุทธาราม  

❑ สถานท่ีสำคัญทางประวัติศาสตร์ ท่ีเป็นโบราณสถานยังไม่ขึ้นทะเบียนประเภท 2 แห่ง ได้แก่ 

- คลองแม่น้ำอ้อมส่วนท่ีเรียกคลองชักพระ/คลองบางขุนศรี   
- สะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า  

❑ ศาสนสถานท่ีเป็นวัดเก่าสมัยรัตนโกสินทร์และเป็นวัดประจำชุมชนปัจจุบัน 5 แห่ง ได้แก่  

- วัดละครทำ  
- วัดสีหไกรสร  
- วัดวิเศษการ  
- วัดฉิมทายิกาวาส  
- วัดอมรทายิการาม  

❑ พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ 1 แห่ง คือ  

- พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติเรือพระราชพิธี 

❑ ศาสนสถานท่ีเป็นมัสยิดเก่าสมัยรัตนโกสินทร์และเป็นมัสยิดประจำชุมชนปัจจุบัน 1 แห่ง คือ  

- มัสยิดหลวงบางกอกน้อย/มัสยิดอันซอริซซุนนะห์ 

❑ ชุมชนที่เป็นแหล่งหัตถกรรมภูมิปัญญาโบราณ 1 แห่ง คือ  

- ชุมชนบ้านบ ุ
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รูปที่ 1.3-4 แผนที่แหล่งประวัติศาสตร์-โบราณคดี และศาสนสถาน ในระยะ 1,000 เมตร จากกึ่งกลางเส้นทางโครงการ 
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รูปที่ 1.3-4 แผนที่แหล่งประวัติศาสตร์-โบราณคดี และศาสนสถาน ในระยะ 1,000 เมตร จากกึ่งกลางเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
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17) สุนทรียภาพ 

การอธิบายลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์บริเวณพื้นที่ศึกษาเป็นการศึกษารายละเอียดลักษณะ  
ของทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบพื้นที่ตั้งโครงการ ใน 3 ระดับ คือ 

(1) ลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบพื้นที่ตั้งโครงการในระดับเมือง 

ลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบพื้นที่ตั้งโครงการในระดับเมืองของกรุงเทพมหานคร  
เป็นภูมิทัศน์ชุมชนเมือง (Urban Landscape) ที ่ขาดความสอดคล้อง (Harmony) ขององค์ประกอบในภูมิทัศน์กับ 
สภาพทางกายภาพและบริบทของที่ตั้งโดยรอบ ทั้งในด้าน ขนาด สัดส่วน รูปทรง สีและวัสดุ รวมทั้งรูปแบบสถาปัตยกรรม  
โดยมีองค์ประกอบในภูมิทัศน์ท่ีมีความหลากหลาย ทั้งอาคารบ้านเรือน อาคารสูง อาคารลักษณะพิเศษ อาคารสมัยใหม่ ศาสนสถาน 
สิ่งก่อสร้าง สะพาน ถนน โครงสร้างขนาดใหญ่ แม่น้ำ ลำคลอง พืชพรรณตามธรรมชาติ และพืชพรรณต่างถิ ่น เป็นต้น
คุณลักษณะทางกายภาพขององค์ประกอบในภูมิทัศน์เหล่านี ้มีผลต่อลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์ในระดับเมือง  
เกิดความขัดแย้งกันขององค์ประกอบในภูมิทัศน์และสภาพแวดล้อมทางกายภาพและบริบทของเมือง รวมทั้งเกิดความรกรุงรัง 
ความสกปรก และความไม่เป็นระเบียบทางสายตา จนทำให้ภูมิทัศน์ชุมชนเมืองมีสุนทรียภาพเชิงศิลปะ (Artistic Aesthetic) 
ลดลง 

(2) ลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบพื้นที่ตั้งโครงการในระดับย่าน  

ภูมิทัศน์ในระดับย่านของโครงการ ครอบคลุมบริเวณเขตตลิ่งชัน ได้แก่ แขวงคลองชักพระและ 
แขวงบางพรม บริเวณเขตบางกอกน้อย ได้แก่ แขวงบ้านช่างหล่อ แขวงบางขุนศรี แขวงศิริราช และแขวงอรุณอมรินทร์ และ
บริเวณเขตบางพลัด ได้แก่ แขวงบางยี่ขัน  

เนื ่องจากเขตบางกอกน้อยเป็นย่านเขตอนุร ักษ์เมืองเก่า แหล่งท่องเที ่ยวเชิงประวัต ิศาสตร์  
และศิลปวัฒนธรรมทางฝั่งธนบุรีของกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะในบริเวณรมิคลองบางกอกน้อย ภูมิทัศน์ในย่านนี้จึงมีลักษณะ
เด่นทั้งทางด้านกายภาพและจินตภาพของประชาชนทั่วไป โดยมีองค์ประกอบในภูมิทัศน์มีคุณค่าทางด้านศิลปวัฒนธรรม  
และมีความสอดคล้องขององค์ประกอบในภูมิทัศน์กับสภาพทางกายภาพ มีลักษณะเด่นของภูมิทัศน์ทางวัฒนธรรมที่ชัดเจน 
(Cultural Landscape) โดยองค์ประกอบทางภูมิทัศน์จะมีความกลมกลืนระหว่างองค์ประกอบทางธรรมชาติ เช่น คลอง  
พืชพรรณพื้นถิ่น และองค์ประกอบทางวัฒนธรรม เช่น  วัด อาคารพักอาศัยขนาดเล็ก สะพานคนเดิน ท่าน้ำ และเรือ ทำให้
ทัศนียภาพบริเวณนี้มีความเป็นเอกภาพ (Unity) และแสดงออกถึงเอกลักษณ์ของภูมิทัศน์บริเวณคลองบางกอกน้อย  

ส่วนภูมิทัศน์ย่านอื่นๆ ของเขตบางกอกน้อย เช่น ย่านพรานนก ย่านศิริราช ย่านอรุณอมรินทร์  
และย่านบางยี่ขัน จะยังคงมีลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์ส่วนใหญ่เป็นภูมิทัศน์ชุมชนเมือง (Urban Landscape) ที่มี
ความหนาแน่นสูงกระจัดกระจายอยู่ทั่วไป โดยมีองค์ประกอบในภูมิทัศน์เป็นองค์ประกอบที่มนุษย์สร้างขึ้น ( Man-made 
Elements)  ได้แก่ อาคารพักอาศัยสูง 1-2 ชั ้น อาคารชุดพักอาศัย โรงพยาบาล โรงเรียน มหาวิทยาลัย ถนน สะพาน  
ลาน อนุสาวรีย์ พื้นดาดแข็ง และพืชพรรณในสวนหย่อมและในบริเวณของที่พักอาศัย ฯลฯ ในย่านเหล่านี้จึงมีองค์ประกอบ  
ในภูมิทัศน์ทางธรรมชาติค่อนข้างน้อย  

คุณลักษณะทางกายภาพและจินตภาพขององค์ประกอบในภูมิทัศน์ในย่านต่างๆ ของพื้นที่ศึกษา  
มีผลต่อลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์ในระดับย่านแบบชุนชนเมืองผสมวัฒนธรรม เป็นภูมิทัศน์ที่มนุษย์สร้างที่มี
ภาพลักษณ์เฉพาะ มีความหนาแน่นและความหลากหลายที่น่าสนใจ รวมทั้งความไม่เป็นระเบียบ และมีความขัดแย้ง  
ขององค์ประกอบในภูมิทัศน์ แต่มีความเหมาะสม (Suitability) กับกิจกรรมหรือการใช้สอยที่เกิดขึ ้น จึงมีสุนทรียภาพ 
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เชิงการใช้สอย (Function-Form Fit) และคุณค่าทางด้านจิตใจของประชาชน หรือสุนทรียภาพทางเชิงความหมายการรู้ 
(Cognition Aesthetic) เนื่องจากเป็นพื้นที่ท่ีมีความหมาย (Meaning) ต่อเมืองในภาพรวม 

(3) ลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบพื้นที่ตั้งโครงการในระดับพ้ืนท่ี 

ลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบเส้นทางยกระดับในระดับพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นภูมิทัศน์  
ที่มนุษย์สร้างขึ้น เป็นศูนย์กลางพาณิชยกรรม การคมนาคม และการบริการทางด้านฝั่งธนบุรี เช่น บริเวณถนนพรานนก  
ถนนอรุณอมรินทร์ ถนนอิสรภาพ และถนนรถไฟ จึงมีองค์ประกอบในภูมิทัศน์ที่มีความหลากหลาย ทั้งเก่าและใหม่ มีขนาด 
สัดส่วน รูปทรง สีและวัสดุ รวมทั้งรูปแบบสถาปัตยกรรมที่แตกต่างกันโดยสิ้นเชิง นับเป็นพื้นที่ที่มีเอกลักษณ์ทางกายภาพ  
ที่โดดเด่น แต่มีความขัดแย้งของภูมิทัศน์โดยรอบเป็นอันมาก ทำให้เกิดมลภาวะทางสายตา โดยเฉพาะภูมิทัศน์บริเวณ 
วัดอมรินทราราม-ราชวรวิหาร บริเวณตลาดรถไฟบางกอกน้อย ถนนอิสรภาพ และถนนพรานนก ซึ่งเป็นพื้นที่โดยรอบติดกับ
ที่ตั้งโครงการ 

ลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์บริเวณวัดอมรินทรารามวรวิหาร หรือวัดบางว้าน้อย เป็นภูมิทัศน์
วัฒนธรรม (Cultural Landscape) ที ่มีคุณค่าทางวัฒนธรรม โดยมีองค์ประกอบในภูมิทัศน์ที ่มีลักษณะเฉพาะตัว เช่น 
สถาปัตยกรรมทางพุทธศาสนา ได้แก่ พระอุโบสถ วิหาร พระมณฑป หอสวดมนต์ ตำหนักเขียว ที่แสดงออกถึงรูปแบบ  
ทางสถาปัตยกรรมไทยสมัยอยุธยาและรตันโกสนิทร์ เนื่องจากความสำคัญทางประวัติศาสตร์และคุณค่าทางศิลปสถาปัตยกรรม  
วัดอมรินทรารามราชวรวิหารจึงมีคุณค่าทั้งทางด้านจิตใจของชุมชน สถานที่แห่งนี ้มีคุณค่าทางสุนทรียภาพหลายด้าน  
ทั ้งส ุนทร ียภาพทางเชิงศ ิลปะ (Artistic Aesthetic) สุนทร ียภาพทางเชิงความหมายการร ู ้  (Cognition Aesthetic) 
และสุนทรียภาพเชิงสัญลักษณ์ (Symbolic Aesthetic)  อย่างไรก็ตามทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบวัดในปัจจุบัน  
มีองค์ประกอบท่ีขัดแย้งกับองค์ประกอบของภูมิทัศน์ในบริเวณวัดอมรินทรารามวรวิหาร ทั้งด้านกายภาพ กิจกรรม และคุณค่า
ทางจิตใจ โดยรอบวัดมีภูมิทัศน์ชุมชนเมืองที ่เป็นศูนย์กลางเมืองทางด้านการบริการสาธารณสุข ซึ ่งมีผลต่อลักษณะ  
ของทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบ ทำให้เกิดมลภาวะทางสายตาในบางบริเวณที่ไม่ได้คำนึงถึงการออกแบบทางกายภาพ  
ที่สอดคล้องกับบริบทโดยรอบ เช่น ความขัดแย้งทางสายตาบริเวณด้านข้างวัดกับสะพานข้ามคลองบางกอกน้อย บริเวณ
ทางเข้าวัดจึงมีคุณภาพทางสายตาที่ไม่ค่อยดีนัก 

ลักษณะของทัศนียภาพและบริเวณบริเวณต้นคลองบางกอกน้อย ฝั่งตรงข้ามวัดวัดอมรินทราราม - 
ราชวรวิหารและบริเวณสถานีรถไฟบางกอกน้อย เป็นภูมิทัศน์ที่มีความเป็นธรรมชาติอยู่ มีลักษณะภูมิทัศน์แบบชุมชนริมน้ำ 
โดยมีองค์ประกอบในภูมิทัศน์ท่ีมีลักษณะเด่น คือ คลอง บ้านไม้ริมน้ำ และพืชพรรณริมน้ำ ซึ่งช่วยสร้างบรรยากาศให้บริเวณนี้
มีทัศนียภาพสวยงาม มีความร่มรื่น ภูมิทัศน์บริเวณคลองบางกอกน้อยใกล้สถานีรถไฟบางกอกน้อยจึงยังคงสุนทรียภาพที่ดี 
และมีคุณภาพสายตาที่ดี แต่องค์ประกอบในภูมิทัศน์ที่มนุษย์สร้างขึ้นบริเวณสะพานอรุณอมรินทร์ข้ามคลองบางกอกน้อย  
มีความขัดแย้งกับขนาด และลักษณะของภูมิทัศน์ชุมชนริมน้ำในมโนภาพที่ทุกคนรู้ จัก เช่น เขื่อน สะพาน ท่อสาธารณูปโภค  
จึงส่งผลต่อสุนทรียภาพของพื้นที่ และคุณภาพทางสายตาที่ไม่ดีนัก  

ส่วนลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์บริเวณถนนอิสรภาพและถนนพรานนกมีความคล้ายคลึงกัน 
คือ เป็นภูมิทัศน์ชุมชนเมือง บริเวณเส้นทางคมนาคมสายหลัก มีกิจกรรมทางด้านพาณิชยกรรม ที่อยู่อาศัยหนาแน่น ส่วนใหญ่
เป็นภูมิทัศน์ที่มนุษย์สร้างขึ้นทั้งหมด เช่น อาคารพาณิชย์ ตลาด ถนน รั้ว รูปปั้น และต้นไม้ริมถนน ซึ่งองค์ประกอบเหล่านี้ 
มีความหนาแน่น แม้ว่าบริเวณนี้จะมีองค์ประกอบภูมิทัศน์ทางธรรมชาติ เช่น ต้นไม้ ช่วงสร้างบรรยากาศร่มรื่นและบดบัง
ทัศนียภาพที่มีความขัดแย้ง แต่ผู้ใช้เส้นทางก็ยังสามารถรับรู้มีความไม่เป็นระเบียบและความไม่กลมกลื นขององค์ประกอบ 
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ทางสายตาในภูมิทัศน์ เช่น ป้าย สายไฟฟ้า เป็นต้น ภูมิทัศน์บริเวณนี้จึงมีคุณภาพทางสายตาปานกลาง  ทั้งนี้ภูมิทัศน์บริเวณ
ถนนอิสรภาพจนถึงถนนพรานนกจะถูกทางยกระดับผ่าน โดยปกคลุมพื้นที่ผิวจราจร 

1.3.2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ในการดำเนินการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 
ได้ทำการศึกษาและวิเคราะห์รายละเอียดประเด็นสิ่งแวดล้อมหลักที่ได้จากการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) 
โดยอ้างอิงตามแนวทางการจัดทำรายงานผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในเอกสารท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2561 และแนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเภทโครงการคมนาคมทางบก โดยกลุ่ม
คมนาคม สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2549 รวมทั้งข้อกฎหมายอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง  

จากการศึกษาได้คัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าได้รับผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ เพื่อนำมาศึกษาเพิ่มเติม  
ในการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในขั ้นรายละเอียด (EIA) มีจำนวนทั ้งหมด 17 ปัจจัย ประกอบด้วย ธรณีวิทยา 
และแผ่นดินไหว คุณภาพอากาศ เสียง ความสั ่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ำ การคมนาคมขนส่ง 
สาธารณูปโภค การท่องเที่ยวและสันทนาการ การใช้ประโยชน์ที่ดิน การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ เศรษฐกิจ-สังคม 
การโยกย้ายและการเวนคืน สุขภาพและการสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
และสุนทรียภาพ พบว่า ผลกระทบส่วนใหญ่อยู่ในระดับต่ำถึงปานกลาง ดังนั ้น จึงได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ สรุปได้ดังรายละเอียดในตาราง  
สผ. 1 (แบบรายการแสดงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม) เพื่อให้โครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม สังคม และประชาชนที่อยู่
ใกล้เคียงแนวถนนโครงการน้อยท่ีสุด 



 

 

 

บทที่ 2 

การมีส่วนร่วมของประชาชน  
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บทที่ 2 
การมีส่วนร่วมของประชาชน 

2.1 บทนำ 

การมีส่วนร่วมของประชาชน (Public Participation) ในการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม หมายถึง กระบวนการ
ที่จัดให้มีขึ้นในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ประชาชน องค์กรพัฒนาเอกชน 
ตลอดจนหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องหรือได้รับผลกระทบจากโครงการ สามารถเข้าร่วมแสดงความคิดเห็น นำเสนอข้อมูล  
ข้อโต้แย้ง หรือข้อเสนอแนะที่เกี่ยวข้องกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการนั้น อันเป็นการสื่อสารสองทาง  
ทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องจึงควรเข้าร่วมในกระบวนการนี้ตั้งแต่เริ่มแรก เพื่อให้เกิดความเข้าใจ การรับรู้ การเรียนรู้ การปรับเปลี่ยน
โครงการร่วมกัน ซึ่งจะเป็นประโยชน์กับทุกฝ่าย  

ในการดำเนินงานกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม จำเป็นต้องกำหนดให้มีช่องทางการสื่อสารประชาสัมพันธ์เพื่อเผยแพร่ข้อมูลของโครงการ กิจกรรมการมสี่วนร่วม
ของโครงการ และเปิดโอกาสให้ประชาชนท่ีอาจได้รับผลกระทบจากโครงการ หน่วยงานต่างๆ ทั้งในภาครัฐและเอกชน องค์กร
พัฒนาเอกชน ประชาชนท่ัวไปที่สนใจโครงการ สามารถเข้าร่วมแสดงความคิดเห็น นำเสนอข้อมูล ข้อโต้แย้ง หรือข้อเสนอแนะ
ที่เกี่ยวข้องกับการดำเนินงานของโครงการ โดยโครงการได้อ้างอิงตามประกาศสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
พ.ศ. 2562 และสอดคล้องตามรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 มาตรา 58 ซึ่งได้บัญญัติเกี่ยวกับการมสี่วนร่วม
ของประชาชนในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการรับฟังความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้เสียประชาชนและชุมชน 
ที่เกี่ยวข้องแล้ว โดยโครงการได้กำหนดให้ดำเนินการตามกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย  
อย่างน้อย 2 ครั้ง 

❑ ครั้งแรก ในระหว่างเริม่ต้นโครงการ โดยรับฟังความคิดเห็นต่อขอบเขตการศึกษาและรูปแบบเบื้องต้น 
ของโครงการ 

❑ ครั้งท่ีสอง ในระหว่างการจัดทำร่างรายงานและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.2 วัตถุประสงค์ของการดำเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการมีวัตถุประสงค์ในการดำเนินงาน
ดังต่อไปนี้ 

1) เพื ่อให้ผู ้มีส่วนได้เสีย องค์กรเอกชน เจ้าหน้าที่ของรัฐ และสาธารณชนที่สนใจได้รับรู ้ข้อมูลข่าวสาร 
ของโครงการ ขั้นตอนการศึกษา และการมีส่วนร่วมในโครงการอย่างถูกต้องชัดเจนโดยการเผยแพร่ข้อมูลโครงการผ่านสื่อ  
ในรูปแบบต่างๆ 
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2) เพื ่อให้ผู ้มีส่วนได้เสีย องค์กรเอกชน เจ้าหน้าที่ของรัฐ และสาธารณชนที่สนใจ มีส่วนร่วมแลกเปลี่ยน  
และแสดงความคิดเห็น ประเด็นที่เป็นข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะต่อโครงการและการศึกษาโครงการ ซึ่งจะเป็นประโยชน์
ในการประกอบการพิจารณารูปแบบโครงการที่เหมาะสม และเป็นประโยชน์ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง  
การกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
อันจะนำไปสู่การยอมรับร่วมกัน ลดความขัดแย้งในพ้ืนท่ีเมื่อมีการพัฒนาโครงการ   

2.3 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

1) เจ้าหน้าที่ของรัฐ องค์กรเอกชน ประชาชนในท้องถิ่นที่มีส่วนได้เสีย มีความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับโครงการ 
และการศึกษาโครงการ 

2) ข้อเสนอแนะจากผู ้มีส่วนเกี ่ยวข้องในพื ้นที ่พัฒนาของโครงการ เพื ่อประกอบการออกแบบโครงการ  
และการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
อันจะนำไปสู่การยอมรับร่วมกัน ลดความขัดแย้งในพ้ืนท่ีเมื่อมีการพัฒนาโครงการ 

3) เป็นสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบต่างๆ สำหรับใช้เผยแพร่ความเข้าใจในโครงการ 

2.4 หลักการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การมีส่วนร่วมของประชาชนเป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วนของสังคมได้เข้ามา  
มีส ่วนร่วม โดย International Association for Public Participation ได้แบ่งระดับของการมีส่วนร่วมของประชาชน
ออกเป็น 5 ระดับ ดังน้ี 

1) การให้ข้อมูลข่าวสาร (Information) ถือเป็นการมีส่วนร่วมของประชาชนในระดับต่ำที่สุดแต่เป็นระดับ  
ที่มีความสำคัญที่สุด เพราะเป็นก้าวแรกของการเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้าสู ่กระบวนการมีส่วนร่วมในเรื ่องต่างๆ เช่น  
การจัดนิทรรศการ จดหมายข่าว การติดประกาศ การให้ข้อมูลผ่านเว็บไซต์เป็นต้น 

2) การรับฟังความคิดเห็น/ปรึกษาหารือ (Consultation) เป็นกระบวนการที่เปิดให้ประชาชนมีส่วนร่วม 
ในการให้ข้อมูลเท็จจริงและความคิดเห็นเพื่อประกอบการตัดสินใจด้วยวิธีการต่างๆ เช่น การรับฟังความคิดเห็น การสำรวจ
ความคิดเห็น การจัดเวทีสาธารณะ การแสดงความคิดเห็นผ่านเว็บไซด์ เป็นต้น 

3) การเกี่ยวข้องเข้ามามีบทบาท (Involvement) เป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการปฏิบัติงาน 
หรือร่วมเสนอแนะ เพื่อนำไปสู่แนวทางการตัดสินใจ เพื่อสร้างความมั่นใจให้ประชาชนว่าข้อมูลความคิดเห็นและความต้องการ
ของประชาชนจะถูกนำไปพิจารณาเป็นทางเลือกในการบริหารงาน เช่น การประชุมเชิงปฏิบัติการ เพื ่อพิจารณา  
ประเด็นนโยบายสาธารณะ การจัดตั้งคณะทำงานเพื่อเสนอแนะนโยบาย เป็นต้น 

4) ความร่วมมือ (Collaboration) เป็นการให้กลุ่มประชาชนผู้แทนภาคสาธารณะมีส่วนร่วมในทุกขั้นตอน 
ของการตัดสินใจ และมีการดำเนินกิจกรรมร่วมกันอย่างต่อเนื่อง เช่น คณะกรรมการที่มีฝ่ายประชาชนร่วมเป็นกรรมการ  
เป็นต้น 

5) การเสริมอำนาจแก่ประชาชน (Empowerment) เป็นขั้นตอนท่ีให้บทบาทประชาชนในระดับสูงที่สุด โดยให้
ประชาชนเป็นผู้ตัดสินใจ เช่น การลงประชามติในประเด็นสาธารณะต่างๆ การมอบอำนาจให้ประชาชนเป็นผู้ตัดสินใจทั้งหมด
ในโครงการ เป็นต้น 
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สำหรับการดำเนินงานการมีส่วนร่วมในครั้งนี้ใช้รูปแบบการมีส่วนร่วมใน 2 ระดับ คือ การให้ข้อมูลข่าวสาร 
(Information) การรับฟังความคิดเห็น/ปรึกษาหารือ (Consultation) 

2.5 กลุ่มเป้าหมาย 

การกำหนดกลุ่มเป้าหมายสำหรับการรับฟังความคิดเห็นของโครงการ ได้พิจารณาจากกลุ่มที่อาจได้รับผลกระทบ
จากการดำเนินโครงการ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระดับต่างๆ ทั้งในระยะ เตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ดำเนินการ จากน้ันได้จัดกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียหลักออกเป็น 7 กลุ่มดังนี ้

1) ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ 
2) หน่วยงานท่ีรับผิดชอบในการจัดทำรายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3) หน่วยงานท่ีทำหน้าที่พิจารณารายงานฯ  
4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ  
5) องค์กรเอกชนด้านการคุ ้มครองสิ ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษาภายในท้องถิ่น 

และในระดับอุดมศึกษาและนักวิชาการอิสระ 
6) สื่อมวลชน 
7) ประชาชนท่ัวไป 

2.6 ผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

สรุปกิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย และระยะเวลาในการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน แสดงดังตารางที่ 2.6-1 

ตารางที่ 2.6-1 สรุปกิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินงาน และจำนวนผู้เข้าร่วมกิจกรรม 
ตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการฯ 

ลำดับ
ที่ 

กิจกรรม วัตถุประสงค์/ กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินการ 

จำนวน
ผู้เข้าร่วม
กิจกรรม 

(คน) 

1 การพบปะ 
อย่างเป็นทางการ 
(Formal Meeting) 

ผู้บริหารระดับสูงของสำนักงานเขตบางกอกน้อย เขต
บางพลัด ประธานชุมชน ผู้แทนประกอบการ โดยมี
วัตถุประสงค์ เพื่อนำเสนอความเป็นมา รายละเอียด
โครงการ แผนการดำเนินงาน และปรึกษาหารือ
เกี่ยวกับการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

  

1. 

ผู้ช่วยผู้อำนวยการเขตบางกอกน้อย 
27 มีนาคม พ.ศ.2555 
08.30 น. - 09.30 น. 

1 

2. คณะกรรมการ และผู้ประกอบการในตลาด
สถานีรถไฟธนบุรี (ตลาดศาลาน้ำร้อน) 

27 มีนาคม พ.ศ.2555 
10.00 น. – 11.30 น. 

17 

3. 

ผู้ช่วยผู้อำนวยการเขตบางพลัด 
27 มีนาคม พ.ศ.2555 
14.00 น. – 15.00 น. 

1 

4. ประธานและคณะกรรมการชุมชน 
ตรอกข้าวเม่า 

28 มีนาคม พ.ศ. 2555 
เวลา 13.00–14.30 น. 

39 
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ตารางที่ 2.6-1 สรุปกิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินงาน และจำนวนผู้เข้าร่วมกิจกรรม 
ตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการฯ 

ลำดับ
ที่ 

กิจกรรม วัตถุประสงค์/ กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินการ 

จำนวน
ผู้เข้าร่วม
กิจกรรม 

(คน) 

2 การประชมุรับฟัง 
ความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที ่1 
(Public Meeting I) 

ทุกกลุ่ม : มีวัตถุประสงค์ เพื่อนำเสนอรายละเอียด
โครงการ แผนการดำเนินงาน และรับฟังข้อคิดเห็น
เก ี ่ยวก ับร ่างขอบเขตการศึกษาและแนวทาง 
การประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมส ั งคม 
ณ ห้องอเนกประสงค์ ชั้น 2 นันทอุทยานสโมสร 
ถนนอิสรภาพ แขวงบ้านช่างหล่อ เขตบางกอก
น้อย กรุงเทพมหานคร 

วันพุธที ่4 เมษายน พ.ศ. 2555 
เวลา 08.30 น. – 12.30 น. 

248 

  

  

  

4 การสนทนากลุ่มย่อย 
(Focus Group) 

ผู ้นำชุมชน กลุ ่มประชาชนบ้านพักอาศัย และ
ผู้ประกอบการที่คาดว่าอาจจะได้รับผลกระทบ
จากการเวนคืน : มีวัตถุประสงค์ เพื่อรับทราบ
ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ สังคม ความคิดเห็นต่อการ
พัฒนาโครงการ ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะ
ต่อร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ จำนวน  
8 กลุ่ม ดังนี ้

  

  1. ผู้ประกอบการในตลาดศาลาน้ำร้อน  
สถานที่ : สำนกังานตลาดศาลานำ้ร้อน 
เขตบางกอกน้อย 

28 มิถุนายน พ.ศ. 2555 
10.00 น. – 11.30 น. 

22 

2. รองผู้อำนวยการกองเรือเล็ก กรมการขนส่ง
ทหารเรือ  
สถานที่ : ห้องประชุมกองเรือเล็ก เขตบางกอกน้อย 

28 มิถุนายน พ.ศ. 2555 
13.30 น. – 16.30 น. 

9 

  3. กลุ่มประชาชนบ้านพักอาศัย และผู้ประกอบการ
ที่คาดว่าอาจจะได้รับผลกระทบจากการเวนคืน 
ประกอบด้วย 

- ผู้ประกอบการค้าบริเวณสามแยกไฟฉาย 
- ผู้ประกอบการค้าบริเวณแยกพรานนก 
- ผู้ประกอบการค้าบริเวณแยกอิสรภาพ 
- ผู้ประกอบการค้าบริเวณแยกอรุณอมรินทร ์

สถานที่: ห้องประชุมชมรมผู้สูงอายุ 
ตรอกข้าวเม่า วัดสุทธาวาส เขตบางกอกน้อย 

1 กรกฎาคม พ.ศ. 2555 
10.00 น. – 12.00 น. 

107 

  4. ผู้ประกอบการค้าบริเวณสามแยกไฟฉาย  
ถนนพรานนก 
สถานที่: ร้านตำไท ถนนพรานนก เขตบางกอกน้อย 

20 กรกฎาคม พ.ศ. 2555 
13.00 น. – 15.00 น. 

42 
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ตารางที่ 2.6-1 สรุปกิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินงาน และจำนวนผู้เข้าร่วมกิจกรรม 
ตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการฯ 

ลำดับ
ที่ 

กิจกรรม วัตถุประสงค์/ กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินการ 

จำนวน
ผู้เข้าร่วม
กิจกรรม 

(คน) 

  5. ผู ้ประกอบการค้าบริเวณสามแยกไฟฉาย 
ถนนพรานนก และชุมชนและผู้ประกอบการค้าแยก
พรานนก 
สถานที่ : ห้องประชุมโรงเรียนวัดยางสุทธาราม  
เขตบางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร 

2 มิถุนายน พ.ศ. 2556 
10.00 น. - 12.00 น.  

80 

6. ชุมชนบ้านพักการรถไฟและชุมชนบ้านเนิน  
สถานที่ : ห้องประชุมที่ทำการสารวัตรรถจักรธนบุรี 
เขตบางกอกน้อย 

3 มิถุนายน พ.ศ. 2556 
10.00 น. - 12.00 น. 

49 

7. ผู้ประกอบการตลาดสถานีรถไฟธนบุรี  
(ตลาดศาลาน้ำร้อน)  
สถานที่ : ห้องประชุมสำนักงานตลาดสถานีรถไฟ
ธนบุรี (ตลาดศาลาน้ำร้อน) 

24 กันยายน พ.ศ. 2558 
เวลา 9.30-12.00 น. 

17 

  8. กลุ่มเป้าหมาย ทั้งหมด 7 กลุ่ม ประกอบด้วย  
- ผู้ประกอบการในตลาดศาลาน้ำร้อน  
- กองเรือเล็ก 
- ผู ้ท ี ่คาดว ่าจะได ้ร ับผลกระทบจากการ

เวนคืน 
- ผ ู ้ประกอบการค ้าบร ิ เวณแยกไฟฉาย  

ถนนพรานนก  
- ชุมชนและผู ้ประกอบการค้าแยกไฟฉาย  

ริมถนนพรานนก และชุมชนและผู้ประกอบการค้า
แยกพรานนก  

- ชุมชนบ้านพักการรถไฟและชุมชนบ้านเนิน  
- ผู้ประกอบการตลาดสถานีรถไฟธนบุรี 

สถานที่ : ณ ห้องประชุมชั้น 3 อาคาร A สำนักงาน
เขตบางกอกน้อย แขวงบางขนุนนท์ เขตบางกอกน้อย 

26 กรกฎาคม พ.ศ. 2562 
09.30 – 12.00 น. 

66 

5 การสัมภาษณ์เชิงลึก การส ัมภาษณ์เช ิงล ึกก ับหน่วยงานในพื ้นที่  
ประกอบด้วย 

  

1. คณะแพทยศาสตร์ศิริราชพยาบาล 
ณ ห้องประชุมคณะแพทยศาสตร์ศิริราชพยาบาล 

31 กรกฎาคม พ.ศ. 2562 
13.30-15.00 น 

1 

2. คณะอนุกรรมการกลั่นกรองและพิจารณา 
แผนการดำเนินงานในกรุงรัตนโกสินทร์  
ณ ห้องประชุม 602 ชั ้น 6 สำนักนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

15 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 
13.30-15.00 น 

28 
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ตารางที่ 2.6-1 สรุปกิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินงาน และจำนวนผู้เข้าร่วมกิจกรรม 
ตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการฯ 

ลำดับ
ที่ 

กิจกรรม วัตถุประสงค์/ กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาดำเนินการ 

จำนวน
ผู้เข้าร่วม
กิจกรรม 

(คน) 

6 การสำรวจสภาพ
เศรษฐกิจ สังคม 
และความคิดเห็น 
(Socio-economic 
and Opinion 
survey) 

ผ ู ้นำช ุมชน และกล ุ ่มผ ู ้ ได ้ร ับผลกระทบ : 
มีวัตถุประสงค์ เพื่อรับทราบข้อมูลด้านเศรษฐกิจ 
สังคม ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการฯ 
ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะต่อร่างมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่าง
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการฯ ประกอบด้วย 5 กลุ่ม ได้แก่ 

พฤษภาคม พ.ศ. 2555  

1. กลุ ่มผู ้ที ่ได้รับผลกระทบหลักจากการเวนคืน 
ได้แก่ เจ้าของที่ดิน และผู้เช่าที่มีลักษณะเป็น
อาคารพาณิชย์เช่าเพื่อพักอาศัย และเช่าเพื่อ
ประกอบอาชีพโดยมีสัญญาเช่าเป็นระยะเวลาปี
ต่อปี หรือระยะยาว 

 131 

2. ชุมชนในระยะ 0-100 เมตร จากแนวกึ่งกลาง
เส้นทางโครงการออกไปทั้งสองข้างตลอด
แนวเส้นทาง 

 400 

3. ช ุมชนในระยะ 100-500 เมตร จากแนว
กึ่งกลางเส้นทางโครงการออกไปทั้งสองข้าง
ตลอดแนวเส้นทาง 

 423 

4. ผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ  33 

5.  กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม  32 

6 การประชมุรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน  
ครั้งที่ 2  
(Public Meeting II) 

ทุกกลุ่ม : การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที่ 2 มีวัตถุประสงค์ เพื่อให้ผู้มีส่วน
ได้เสียได้พิจารณาและให้ข้อคิดเห็นต่อผลการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม สังคม ร่างมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่าง
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการฯ ณ ห ้องอเนกประสงค์ ช ั ้น 2 
นันทอุทยานสโมสร ถนนอิสรภาพ แขวงบ้านช่าง
หล่อ เขตบางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร 

15 มิถุนายน พ.ศ. 2556 
เวลา 08.30 น. - 12.30 น. 

317 

รวม (คน) 2,063 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับผู้บริหาร) บทที่ 2  
โครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพานพระราม 8 การมีส่วนร่วมของประชาชน 

 

EPS ⚫ NU ⚫ UAE 2-7 
 

2.7 ผลการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อแนวเส้นทางและรูปแบบโครงการ  
และด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อนำไปดำเนินการและลดผลกระทบ 

โครงการได้รวบรวมประเด็นห่วงกังวล/ข้อคิดเห็นต่อรายละเอียดโครงการ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ตลอดจน
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเจ้าของโครงการและที่ปรึกษาได้ชี้แจงข้อคิดเห็นต่างๆ รวมทั้งนำไปปรับใช้กับ 
การออกแบบเพื่อลดผลกระทบให้น้อยท่ีสุด สามารถสรุปประเด็นสำคัญได้ดังตารางที่ 2.7-1 

ตารางที่ 2.7-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะต่างๆ  
จากกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและคำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพ่ือลดผลกระทบโครงการ 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพื่อลดผลกระทบโครงการ 

การออกแบบด้านวิศวกรรม รายละเอียดโครงการ  

▪ ทำไมถึงต้องสร้างสะพานข้ามแยกไฟฉาย ▪ ในการก่อสร้างสะพานข้ามแยกไฟฉายนั้น มีแนวทางในการออกแบบ
โดยจะส่งรถออกนอกพื้นที่ เพราะจากการศึกษาปริมาณการจราจร 
พบว่า สัดส่วนของรถที ่ว ิ ่งทางตรงจากถนนพรานนก เข้าถนน 
พุทธมณฑลสาย 4  มีปริมาณมากกว่ารถท่ีจะวิ่งเข้าถนนจรัญสนิทวงศ์ 
โดยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 65 ดังนั้นจึงมีความจำเป็นที่จะต้องสร้าง
สะพานข้ามแยก นอกจากนี้เนื่องด้วยปริมาณจราจรที่ต้องการเลี้ยว
ขวาท่ีทางแยกพรานนกมาก ดังน้ันการแยกรถทางตรงบนถนนพรานนก
และถนนพรานนก – พุทธมณฑลสาย 4 ให้เข ้าไปใช้สะพานและ 
รถทางตรงบนถนนจรัญสนิทวงศ์ให้เข้าใช้ทางลอดจะช่วยทำให้
สามารถลดระยะเวลาของรอบสัญญาณไฟจราจรลงได้ ช่วยให้การ
ระบายรถบริเวณทางแยกคล่องตัวขึ้น 

▪ ทำไมถึงต้องมีการเวนคืนบริเวณถนนพรานนก ▪ เนื่องจากผลการศึกษา พบว่า ปริมาณจราจรบนถนนพรานนกท่ีจะมุ่ง
ไปบริเวณแยกไฟฉายมีจำนวนมากถึง 2,850 คัน/ชั่วโมง ซึ่งโดยปกติ
ใน 1 ช่องจราจร สามารถรองรับปริมาณรถได้ไม่เกิน 1,200 คัน/
ชั่วโมง ทำให้ถนนระดับดินไม่สามารถรองรับได้ จึงจำเป็นต้องเพิ่ม  
ช่องจราจร เป็น 3 ช่องจราจร โดยทำการขยายถนนพรานนกจากแนว
เขตถนนเดิม ฝั่งละ 5 เมตร  

▪ การสร้างสะพานข้ามบริเวณแยกไฟฉายจะเป็น 
การเพ ิ ่มภาระให ้ก ับถนนพรานนก และส่ ง 
ผลกระทบต่อถนนวังหลัง หรือไม่ 

▪ จากการศึกษาปริมาณการจราจร พบว่า รถที ่มาจากแยกไฟฉาย 
เข้ามาที่แยกพรานนกส่วนใหญ่จะเลี้ยวขวาเข้าถนนอิสรภาพในทิศใต้ 
เพื่อมุ่งสู่ถนนสมเด็จเจ้าพระยา หรือถนนลาดหญ้า โดยไม่ได้ว่ิงตรงเข้า
ถนนวังหลังเพื่อไป รพ.ศิริราช จึงไม่ส่งผลให้ปริมาณการจราจรบริเวณ
ถนนวังหลังเพิ่มขึ้น ดังนั้นการทำทางขึ้น – ลง บริเวณแยกไฟฉาย 
เป็นการอำนวยความสะดวกให้กับคนในพื้นที่ที่จะสามารถเดินทาง 
เข้า – ออก กับพื้นที ่นอกเมืองได้อย่างสะดวก เนื ่องจากหากงาน
ก่อสร้างถนนพรานนก – พุทธมณฑลสาย 4 แล้วเสร็จ ถนนเส้นน้ี 
จะกลายเป็นถนนสายหลักอีกเส้นหน่ึงในแนวตะวันออก - ตะวันตก 
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ตารางที่ 2.7-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะต่างๆ  
จากกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและคำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพ่ือลดผลกระทบโครงการ 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพื่อลดผลกระทบโครงการ 

▪ ปัจจุบันบริเวณแยกไฟฉาย มีปัญหาการจราจร
ติดขัดเป็นอย่างมาก เนื่องจาก มีการก่อสร้างถึง 
3 โครงการ เมื่อมีโครงการต่อเชื่อมถนนพรานนก-
พุทธมณฑลสาย 4  กับสะพานพระราม 8 เพิ่มขึ้น
จะส่งผลกระทบมากขึ้น แล้วทางโครงการมีการ
วางแผนรับมือไว้อย่างไรบ้าง 

▪ จัดแผนงานก่อสร้างให้สอดคล้องกับโครงการก่อสร้างอื่นๆ ในพื้นท่ี 
โดยงานก่อสร้างโครงการจะเริ่มขึ้นเมื่อโครงการก่อสร้างทางลอดฯ 
และ รฟม. แล ้วเสร ็จเพ ื ่อไม ่ให ้ส ่งผลกระทบมากขึ ้นกว ่าเดิม 
ณ ช่วงเวลาเดียวกัน ทั้งนี้ได้มีการระบุให้ผู้รับจ้างก่อสร้างส่งรูปแบบ
จัดการจราจรระหว่างก่อสร้างโดยให้เพิ่มผิวจราจรก่อนแล้วจึงปิดกั้น
พื ้นที ่ก ่อสร้างตอม่อเพื ่อสามารถคงจำนวนช่องจราจรเดิมไว้ได้  
หรืออย่างน้อยจะต้องจัดให้ได้ 2 ช่องจราจรต่อทิศทาง 

▪ เสนอแนะให้ทำทางขึ ้นลงบร ิเวณตลาดศาลา 
น้ำร้อน และยกเลิกการทำสะพานข้ามแยกไฟฉาย 

▪ จากการศึกษากรณีที ่ไม่มีทางข้ามแยกไฟฉาย และทำทางขึ ้น -ลง
บริเวณตลาดศาลาน้ำร้อนแทน พบว่า บริเวณถนนเลียบทางรถไฟ 
มีขนาดเล็กกว่ามาตรฐานของถนน และบริเวณดังกล่าวเป็นตลาดจึงมี
กิจกรรมหลายอย่าง ทำให้ถนนเลียบทางรถไฟไม่สามารถรองรับภาระ
การจราจรได้ ดังนั้น การสร้างทางขึ้น-ลง บริเวณตลาดศาลาน้ำร้อน
จึงไม่เหมาะสม 

▪ เสนอแนะให้ทำทางยกระดับไปตามแนวเส้นถนน
สุทธาวาส เพราะพื ้นที ่บร ิ เวณนั ้นเป ็นพ ื ้น ท่ี
การเกษตร จะได้รับผลกระทบน้อยกว่าพื้นที่ของ
ชุมชน 

▪ จากการศึกษาทั้งโครงข่ายคมนาคมขนส่งในพื้นที ่อย่างเป็นระบบ 
ของหน่วยงานภาครัฐต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องทางด้านคมนาคมขนส่งมาเป็น
ลำดับน้ัน ผลการศึกษาสรุปว่า ถนนสุทธาวาสควรได้รับการขยายเป็น 
4 ช่องจราจร พร้อมก่อสร้างสะพานทางแยกข้ามถนนจรัญสนิทวงศ์ 
ซ่ึงปัจจุบันได้รับงบประมาณก่อสร้างแล้ว 

▪ เสนอแนะให้ยกเล ิกทางข ึ ้น -ลง บร ิเวณถนน 
พรานนก 

▪ จากผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรที ่เข้าสู ่ทางแยกมีปริมาณสูง 
แต่เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนริมถนนพรานนก บริเวณแยก 
ไฟฉายที่ถูกเวนคืนจึงได้ลดรูปแบบลง โดยจัดให้มีถนนระดับดินข้าง
ทางขึ้น–ลง ฝั่งละ 2 ช่องจราจร 

▪ เสนอแนะให้ออกแบบทางโค้งบริเวณบ้านเนิน ตาม
แนวถนนเดิม  เพราะจะมีผลกระทบจากการ
เวนคืนเพียง  4 แปลง  แต่ถ้าใช้แนวเส้นทางใหม่ 
ท่ีทำการออกแบบ จะส่งผลกระทบถึง 20 แปลง 

▪ แนวทางโค ้งบร ิ เวณบ้านเน ิน ทำไมไม ่ม ีการ
ออกแบบไปตามแนวทางโค้งเดิม  เพราะจะได้ไม่
ต้องมีการเวนคืน และลดผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นต่อ
ชุมชนด้วย 

▪ ในการเวนคืนที่ดิน เหตุใดต้องเวนคืนที่ดินของ
กรมธนารักษ์ เพราะประชาชนที ่อย ู ่จะได ้รับ
ผลกระทบ แล้วทางโครงการจะมีการจัดการ
อย่างไร 

▪ แนวทางในการพัฒนาโครงข่ายการจราจรฝั่งธนบุรี มีนโยบายที่จะใช้
พื ้นที ่ของหน่วยงานราชการ เพื ่อให้ส่งผลกระทบต่อประชาชน 
น้อยที ่สุดและจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นที ่ผ่านมา ได้มี
ประชาชนในพื้นที ่เสนอให้ทางโครงการเลือกใช้พื ้นที ่ของราชการ 
ได้แก่ พื้นท่ีของ รฟท. ซ่ึงทางโครงการรับไปดำเนินการศึกษาเพิ่มเติม
และได้ทำการออกแบบใหม่โดยใช้พื้นที่ของกรมธนารักษ์  และ รฟท. 
ซ่ึงจากการออกแบบแนวทางโค้งก็ยังคงได้รัศมีความโค้งตามมาตรฐาน 
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ตารางที่ 2.7-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะต่างๆ  
จากกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและคำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพ่ือลดผลกระทบโครงการ 
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▪ เสนอแนะให้ทำการขยายถนนพรานนก ไปถึง
แยกศิริราช เพื ่อแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณ
โรงพยาบาลศิริราช  

▪ การขยายถนนพรานนกช ่วงจากแยกพรานนกถ ึงแยกศ ิร ิราช
จำเป็นต้องเวนคืนท่ีดินและสิ่งปลูกสร้างทั้งสองฝั่งมากจนเกินไป 

▪ เนื ่องจากภายใน รพ.ศิร ิราช เป็นทางเด ินรถ 
ทางเดียว (one way) ดังนั ้นการจราจรก็จะเกิด
เป็นคอขวดท่ี รพ.ศิริราช ซ่ึงการก่อสร้างโครงการน้ี
จะไม่สามารถแก้ปัญหาการจราจรได้ 

▪ โครงการได้มีการประสานงานกับโรงพยาบาลศิริราช ด้านการแก้ปัญหา
การจราจรในภาพรวมของพื้นที่ ประกอบกับภายในโรงพยาบาลเองก็มี
แผนที ่จะปรับปรุงระบบการจราจรภายในโรงพยาบาลใหม่เพื ่อให้
สอดคล้องกับศูนย์การแพทย์ฯ ท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต  

▪ ทางเข้าโรงพยาบาลศิร ิราชเป็นทางที ่ เด ินรถ 
ทางเด ียว (one way) จาก 4 เลน เหลือเพียง 
1 เลน กลายเป ็นคอขวด ค ิดว ่าไม ่ เพ ียงพอ 
โครงการได้ทำการศึกษาเรื่องน้ีไว้ด้วยหรือไม ่

▪ ในการออกแบบที ่ปรึกษาได้บูรณาการรูปแบบการจัดการเดินรถ 
และการปรับปรุงภายในโรงพยาบาลศิริราช รวมถึงโครงการชุมชน 
สีเขียวรอบศิริราชโดย รพ.ศิริราช และ สนข. ซึ ่งได้มีการประชุม
ร่วมกับ รพ.ศิริราช และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมาโดยตลอด เพื่อถวาย
รายงานความก้าวหน้าของงานศึกษาออกแบบโครงการ 

▪ โครงการไม่ได้ช่วยแก้ปัญหาบริเวณศิริราช แต่เป็น
การแก้ปัญหาถนนบรมราชชนนี ซึ่งคนในพื้นที่เขต
บางกอกน้อยไม่ได้ประโยชน์จากโครงการน้ีเลย 

▪ โครงการนี้เป็นหนึ่งในโครงการแก้ปัญหาจราจรฝั ่งธนบุรี บริเวณ 
รพ.ศิริราชและพื ้นที ่ต่อเนื ่อง วัตถุประสงค์หลักคือการเชื ่อมโยง
การจราจรจากใจกลางเมืองกรุงเทพมหานครสู ่พ ื ้นท่ี ชานเมือง 
ได้โดยไม่ไปเพิ ่มภาระให้ก ับโครงข่ายถนนโดยรอบ รพ.ศิร ิราช 
ซึ่งเมื ่องานก่อสร้างถนนพรานนก – พุทธมณฑลสาย 4 แล้วเสร็จ 
จะมีการพัฒนาพื้นที่ทั ้งสองข้างทางสูงมากส่งผลให้ปริมาณจราจร  
มากขึ้นมากด้วย ดังนั้นทางยกระดับของโครงการจะมีส่วนช่วยให้
ปริมาณรถในโครงข่ายถนนรอบ รพ.ศิริราช ลดลง 

▪ เสนอแนะให้ทำการศึกษาออกแบบแนวเส้นทาง
ยกระด ับใหม ่อ ีกคร ั ้ง  ควรม ีการพ ิจารณาถึง
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นกับประชาชนให้มากที่สุด 

▪ แนวเส้นทางของโครงการที่นำเสนอนี้ ขอยืนยันว่าได้มีการคำนึงถึง
ผลกระทบที่เกิดขึ้นกับประชาชนให้น้อยที่สุด เท่าที่จะสามารถทำได้
แล้ว 

▪ โครงการขยายสะพานอรุณอมรินทร์ และท่ีกลับรถ
ใต้สะพาน จะมีการเวนคืนด้วยหรือไม่  

▪ ที่ปรึกษาด้านวิศวกรรม - โครงการขยายสะพานอรุณอมรินทร์ไม่ได้
รวมอย ู ่ ในโครงการนี ้ แต ่จะเป ็นหนึ ่งในโครงการแก้ไขปัญหา
การจราจรฝั ่งธนบุรีเช่นเดียวกัน ซึ ่งโครงการดังกล่าวจะไม่มีการ
เวนคืนท่ีดินของเอกชน จะใช้พ้ืนท่ีของหน่วยงานราชการเป็นหลัก 

▪ บริเวณแยกอรุณอมรินทร์มีการเวนคืนหรือไม่ ▪ ไม่มีการเวนคืน 
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ตารางที่ 2.7-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะต่างๆ  
จากกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและคำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพ่ือลดผลกระทบโครงการ 
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ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

▪ ผลกระทบด้านการจราจรที่จะเกิดขึ้นให้ประชาชน
ได้รับทราบ 

▪ ด้านสิ่งแวดล้อมได้ทำการศึกษาการจราจรในภาพรวมของทั้งโครงข่าย
จากข ้อม ูลทางว ิศวกรรม โดยผลการศึกษาสร ุปไว ้ในเอกสาร
ประกอบการประชุมหน้า 33 ซ ึ ่งในการศึกษาผลกระทบทาง
โครงการฯ ได้ทำการศึกษาทั้ง 2 ด้าน กรณีที่ส่งผลดี คือ จะทำให้
บริเวณถนนจรัญสนิทวงศ์ ถนนอิสรภาพ และถนนอรุณอมรินทร์ 
มีการจราจรที่คล่องตัวขึ ้นร้อยละ 5 -39 และกรณีส่งผลเสีย คือ 
จะทำให้บริเวณถนนปิ่นเกล้า และถนนพระราม 8 จะทำให้การจราจร
ติดขัดเพิ่มขึ้นร้อยละ 4.3 -16.5   

▪ ปัญหาน้ำเสียในบริเวณพื้นท่ีใกล้เคียงโครงการจะมี
วิธีการจัดการอย่างไร เนื ่องจากปัจจุบันน้ำเสีย 
มีมากอยู่แล้ว 

▪ ในปัจจุบันแหล่งน้ำในพื้นที ่ศึกษาของโครงการมีคุณภาพที่ไม่ดีนัก 
เน่ืองจากส่วนใหญ่ทำหน้าท่ีเป็นคลองระบายน้ำ อย่างไรก็ตามได้กำหนด
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการไว้ โดยมี
วัตถุประสงค์เพื่อให้ภายหลังการดำเนินงานโครงการจะไม่ทำให้แหล่งน้ำ
มีคุณภาพเสื่อมโทรมไปกว่าท่ีเป็นอยู่ในปัจจุบัน 

▪ กรณีท ี ่รถต ิดจากปิ ่นเกล ้าจะทำให้รถต ิดบน 
ทางยกระดับ เกิดมลภาวะมาก คนที่ไม่โดนเวนคืน
ต้องทนกับมลภาวะทางอากาศ ถ้ามีรถติดบน
โครงการ จะทำให้ค่ามลภาวะทางอากาศและเสียง
เพ ิ ่มข ึ ้น เป ็นหลายเท ่า และม ีผลกระทบต่อ
ประชาชนที ่อย ู ่ด ้านล ่าง ทางโครงการมีทาง
แก้ปัญหาอย่างไร 

▪ เนื ่องจากโครงการนี้เป็นโครงการแก้ไขปัญหาการจราจรฝั่งธนบุรี  
และจากผลการศึกษาปริมาณจราจร พบว่า หากมีโครงการจะช่วย
บรรเทาปัญหาการจราจรได้ ซึ ่งก็จะมีผลทำให้มลพิษทางอากาศ 
จากการจราจรลดลงเช่นกัน ส่วนในประเด็นเรื ่องเสียงนั ้นหากมี
โครงการได้มีการกำหนดให้ติดตั้งกำแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบ
จากเสียงที่เกิดขึ้นจากการจราจรไปยังผู ้อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียง  
แนวเส้นทางซ่ึงจะลดผลกระทบด้านเสียงจากโครงการได้ 

▪ การประก ันบุคคลที ่  3 ใครเป ็นผ ู ้ร ับผ ิดชอบ
ค่าใช้จ่าย และใครจะเป็นผู้จ่าย 

▪ โครงการจะต้องทำการซื้อประกัน เพื่อคุ้มครองแก่บุคคลที่ 3 ในกรณี
ท่ีเกิดอุบัติเหตุอันมีสาเหตุจากกิจกรรมของโครงการ  
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ด้านการเวนคืน และการจ่ายค่าชดเชย  

▪ กรณีที่ถูกเวนคืนที่ดิน จะมีขั้นตอนการดำเนินการ
อย่างไร 

▪ โครงการต่อเชื ่อมถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 กับสะพาน
พระราม 8 เป็นหนึ ่งในโครงการแก้ไขปัญหาการจราจรฝั ่งธนบุรี  
กลุ่มที ่ 2 เพื ่อกระจายการจราจรจากเส้นทางที ่หนาแน่นติดขัดสู่
เส้นทางใหม่ รวมทั้งอำนวยความสะดวกด้านการจราจรแก่สถาบัน
การแพทย์สยามินทราธิราช ทั้งนี ้ความเดือนร้อนเรื ่องการเวนคืน 
ว ่าด ้วย พระราชบ ัญญัต ิว ่าด ้วยการเวนค ืนและการได ้มาซ่ึง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 หมายความว่า การบังคับซื้อ โดยผู้ขาย
ต้องขายทรัพย์สินให้แก่ทางราชการ และต้องส่งมอบ ที่ดิน อาคาร  
ไม้ยืนต้น ให้แก่ผู้ซื้อ โดยฝ่ายผู้ซื้อจ่ายค่าทดแทนด้วยความเป็นธรรม
ให้แก่ผู้ขาย  

▪ เกณฑ์การจ่ายค่าทดแทน จะแบ่งดังน้ี 
- ท่ีดิน  กรณีท่ีเป็นทรัพย์สินในส่วนพระมหากษัตริย์ จะถือว่าเป็น

ท่ีดินของหลวง 
- สิ่งปลูกสร้าง  ต้องมีการตรวจสอบว่า เป็นเจ้าของทรัพย์สิน 

หรือผู้เช่า และต้องทำการตรวจสอบสิ่งปลูกสร้างและบันทึก 
โดยเจ้าของพื้นท่ีร่วมในการตรวจสอบด้วย 

- ส่วนท่ีมีความเสียหายอื่นๆ เช่น ผู้เช่าในพื้นท่ีมีการประกอบธุรกิจ 
และเสียผลประโยชน์ จะต้องมีการจ่ายค่าชดเชย โดยอ้างอิง 
ตามหลักฐานการจ่ายภาษี 1-3 ปี ย้อนหลัง 

- ค่าทดแทนทางด้านจิตใจ   
ในกรณีท่ีผู้ถูกเวนคืนได้ค่าชดเชย จะได้สิทธิ์ในการท่ีจะไม่ต้องจ่ายภาษีเงิน
ได้จากเงินท่ีได้รับจากค่าชดเชย 
▪ ขั้นตอนการเวนคืนท่ีดินและสิ่งปลูกสร้าง ประกอบด้วย 

1) สำรวจและออกแบบ    2) ออกพระราชกฤษฎีกา 
3) สำรวจอสังหาริมทรัพย์ 4) การกำหนดราคาเบื้องต้น 
5) ทำสัญญาซ้ือขาย        6) จ่ายเงิน 

▪ พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ 
พ.ศ. 2562 กรณีผู้ถูกเวนคืนไม่พอใจค่าเวนคืน ผู้ถูกเวนคืนมีสิทธิ 
ดังต่อไปน้ี 
1) สิทธิในการยื่นอุธรณ์ ในกรณีไม่พอใจราคาค่าทดแทน 
2) สิทธิฟ้องคดีต่อศาลปกครอง 
3) สิทธิร้องขอให้เวนคืนอาคารส่วนท่ีเหลือจากการเวนคืน  
4) สิทธิร้องขอให้ซ้ือที่ดินส่วนท่ีเหลือจากการเวนคืน 
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ตารางที่ 2.7-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะต่างๆ  
จากกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและคำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพ่ือลดผลกระทบโครงการ 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพื่อลดผลกระทบโครงการ 

▪ ค่าขนย้ายสำหรับบ้านพักรถไฟจะจ่ายอย่างไร 
ควรจ่ายให้แก่พนักงานโดยตรง 

▪ การจ่ายค่าขนย้าย และค่าชดเชยจะจ่ายแก่พนักงานผู้อาศัยในพื้นท่ี
โดยตรง 

▪ ต้องการทราบอัตราเวนคืน โดยควรใช้ราคา 
ท่ีสามารถซ้ือหรือสร้างบ้านใหม่ทดแทนได้ 

อัตราค่าเวนคืนจะมีหน่วยงานของรัฐเป็นผู้ประเมินราคาร่วมกับพนักงาน
ที ่ด ินหน่วยงานท้องถิ ่น โดยดำเนินการตาม พระราชบัญญัติว ่าด้วย 
การเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 หมายความว่า 
การบังคับซื้อ โดยผู้ขายต้องขายทรัพย์สินให้แก่ทางราชการ และต้องส่ง
มอบที่ดิน อาคาร และไม้ยืนต้น ให้แก่ผู้ซื ้อ โดยฝ่ายผู้ซื ้อจ่ายค่าทดแทน
ด้วยความเป็นธรรมให้แก่ผู้ขาย 
หลักเกณฑ์การกำหนดราคาค่าทดแทนท่ีดิน 
เงินค่าทดแทนแก่ผู้มีสิทธิน้ันให้คำนึงถึงมาตรา 21  
มาตรา 21 (1) ราคาท่ีซ้ือขายกันตามปกติในท้องตลาด เช่น ราคาซ้ือขาย 
ท่ีจดทะเบียนไว้ท่ีสำนักงานท่ีดินก่อนพระราชกฤษฎีกาว่าด้วยการเวนคืน
ใช้บังคับในบริเวณที่เวนคืน ราคาอาคาร บ้านจัดสรรบริเวณใกล้เคียง 
ท่ีเวนคืน ราคาจำนองของธนาคารในบริเวณที่เวนคืน ราคาบอกซื้อ 
บอกขายในบริเวณท่ีเวนคืน 
มาตรา 21 (2) ราคาของอสังหาริมทรัพย์ที่มีการตีราคาไว้เพื่อประโยชน์  
แก่การเสียภาษีปานกลางบำรุงท้องท่ี 
มาตรา 21 (3) ราคาประเมินทุนทรัพย์ที ่ด ินในการจดทะเบียนสิทธิ  
และนิติกรรม (ราคาประเมินจากสำนักงานท่ีดิน) 
มาตรา 21 (4) สภาพทำเล และท่ีตั้งของทรัพย์สิน 
มาตรา 21 (5) เหตุและวัตถุประสงค์ของการเวนคืน 
หลักเกณฑ์การกำหนดราคาค่าทดแทนอาคารและสิ่งปลูกสร้าง 
- ค่าวัสดุก่อสร้าง (ใช้ราคาวัสดุก่อสร้างในจังหวัดนนทบุรี) 
- ค่าแรงงานก่อสร้าง (ใช้บัญชีค่าแรงจากสำนักงบประมาณ) 
- ค่าดำเนินการ กำไร ภาษี  
- ค่าออกแบบและควบคุมงาน 
- ค่ารื้อถอนและขนย้ายวัสดุก่อสร้าง  
- ค่าธรรมเนียมอนุญาตปลูกสร้าง 
- ค่าทดแทนสาธารณูปโภคไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์ 
- ค่าขนย้ายทรัพย์สินภายในอาคาร 
- ค่าดำเนินการในการติดต่อราชการ 
- ค่าใช้จ่ายอื ่น ๆ เช่น ค่าเช่าบ้านระหว่างการปลูกสร้างบ้านหลังใหม่ 
2.5% ของมูลค่าอาคาร 
- ค่าเสียโอกาสจากการหยุดธุรกิจหรือกิจการฯ  
หลักเกณฑ์การกำหนดราคาค่าทดแทนต้นไม้ยืนต้นและพืชผล 
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ตารางที่ 2.7-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะต่างๆ  
จากกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและคำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพ่ือลดผลกระทบโครงการ 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/แนวทางการดำเนินการเพื่อลดผลกระทบโครงการ 

- ใช้ราคาของสำนักงานเกษตรจังหวัด 
▪ - ติดราคาผลผลิตตามแนวทางของหน่วยงานท่ีเคยดำเนินการ 

▪ การกำหนดราคาค่าเวนคืนมีคณะกรรมการกำหนด
ราคาเบื ้องต้นอย่างไร สมเหตุสมผล เป็นธรรมกับ
ประชาชนหรือไม ่

▪ ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ 
พ.ศ. 2562 เรื่องการกำหนดราคาค่าเวนคืนนั้นมีคณะกรรมการกำหนด
ราคาเบื้องต้น (แต่งตั้งโดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม) ได้แก่ 
ผู้แทนหน่วยงานของรัฐ ผู้แทนเจ้าพนักงานท่ีดิน ผู้แทนกรุงเทพมหานคร 
และผู้แทนสภาท้องถิ ่นที ่ถนนโครงการพาดผ่าน เป็นคณะกรรมการ
ผู้รับผิดชอบการกำหนดราคาเบื้องต้น 

▪ นอกจากน้ี ในกรณีท่ีเจ้าของตกลงซ้ือขายอสังหาริมทรัพย์ในราคาตามท่ี
เจ้าหน้าท่ีกำหนด (ไม่เกินราคาอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้นท่ีคณะกรรมการ
กำหนด) ให้เพิ่มเงินค่าทดแทนอีกร้อยละ 2 ของราคาอสังหาริมทรัพย์
เบื้องต้นท่ีคณะกรรมการกำหนด 

▪ อย่างไรก็ตามหากผู้มีสิทธิได้รับเงินค่าทดแทนผู้ใดไม่พอใจเงินค่าทดแทน
ที่กำหนดไว้ในสัญญาซื้อขาย และเงินค่าทดแทนเพิ่มเติมร้อยละ 2 ให้มี
สิทธิอุทธรณ์ต่อรัฐมนตรีภายใน 90 วันนับแต่วันที ่ได้ร ับเงินจาก
เจ้าหน้าท่ีหรือรับเงินท่ีวางไว้ แล้วแต่กรณี 
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